Eine Yacht zeigt Krallen

Moth-Segler sind ein spezielles Volklein. Immer tiifteln, die Grenzen ausloten
und neue Ideen testen. So gesehen passt es, dass die Onyx mit Thomas Cantz
einen ehemaligen Moth-Segler als geistigen Vater hat. Einen grossen Unter-
schied gibt es allerdings: Eine Moth ist nie fertig, da gibt es immer etwas zu
basteln, die Onyx dagegen ist ein fertige, serienreife Yacht.
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Die Moth ist das am weitesten entwickelte
Skiff. Dank einer sehr offenen Konstruktions-
klasse wurden immer wieder innovative
Lésungen entwickelt, die zum Teil heute nicht
mehr aus der Segelszene wegzudenken sind.
Der schmale, 3,35 m lange Rumpf dieser Ein-
handjolle ist an der Wasserlinie gerade mal
35 cm breit, der Auslegerrahmen dagegen tiber
2 m. Segelfertig wiegt eine Moth keine 30 kg,
Der neuste Trend sind Foils an Schwert und
Ruder, dank denen die Moth richtiggehend
abheben kann.

Ganz so extrem ist die Onyx natirlich nicht,
aber schon auf den ersten Blick ist zu sehen,
dass es sich hier nicht um einen gewdhn-
lichen Daysailor handelt, Der Rumpf ist bei
einer maximalen Breite von 2,20 m auf der
Hohe der Wasserlinie noch 1,35 m breit. So
lkann bei wenig Wind mit etwas Krangung
und einer Gewichtsverlagerung ganz nach
vorne die benetzte Fliche auf ein Minimum
reduziert werden, Bei mehr Wind und nor—
malem Langstrimm verlingert sich dafiir die
Wasserlinie maximal — ein Faktor, der mass-
geblich fiir die guten Segeleigenschaften der
Onyx an der Kreuz verantwaortlich ist. Und
wenn wir schon dabei sind: Auf rdumlichen
Kursen soll die Onyx unter Gennaler danl
ihrem flachen Heck schon bei gut 3 Wind-
stdrlen ins Gleiten kommen.

Ausgefeiltes Konzept

Canz am Anfang stand der Wunsch von
Thomas Cantz, jederzeit und ohne eine Crew
organisieren zu miissen, segeln zu kénnen.
Jedoch nicht mehr auf einem Turngerdt wie
einer Moth, sondern auf einer schnellen, dy-
namischen und auch sicheren Yacht. Und weil
der Wunsch bekanntlich Vater des Gedan-
kens ist, entstand zumindest auf dem Papier
relativ schnell mal ein entsprechendes Kon-
zept — ohne Riicksicht auf irgendeine Handi-
cap-Formel, sondern mit dem Ziel, eine Yacht
mit einer eigenen, charakteristischen Linie zu
zeichnen: Mit einer Selbstwendefock, um
die Einhandtauglichkeit zu unterstreichen,
einem weit ausgestellten Crosssegel, um bei
viel Wind besser «Dampf ablassen» zu kén-
nen, einem ergonomischen Cockpit, um auch
bei wenig Wind gemtlich zu sitzen und
mit einemn grossen, weit unten angesetzten

Ballastanteil, um ein gutes aufrichtendes Mo-
ment zu erhalten.

Die Baunummer 1 wurde im Dezember 2005
eingewassert, in guter «Mathli-Maniers gabes
da noch verschiedene Schwachstellen auszu-
merzen. Nicht bewahrt hat sich insbesondere
der Versuch mit einem — wie bei Katamaranen
Standard — drehbaren Mast. «Eigentlich wdre
das eine gute Sachen, sagt Thomas Cantz
heute, «Aber das System war viel zu kom-
plex, um von einem durchschnittlichen Hob-
bysegler effektiv genutzt werden zu kéinnen.y
Das Thema «drehbarer Masty ist mittlerweile
abgeschlossen, der definitive Mast der Onyx
ist normal verstagt. Dank gepfeilten Salingen
konnte auf Backstagen verzichtet werden, das
4-fach untersetzte Achterstag dient vor allem
als Trimmihilfe auf der Kreuz,

Ansonsten liess sich bald einmal erkennen,
dass das Konzept der Onyx stimmt. Egal ob
alleine oder mit bis zu finf Crewmitgliedern
— die Onyx zeigt jederzeit ein zuverldssiges,
sicheres Segelverhalten. Schon bei wenig
Wind ist sie mit leichter Kringung zu segeln,
sobald dann aber der Hebelarm des Kiels
— mit 500 kg liegt der Ballastanteil bei 60 % —
zu wirlen beginnt, bleibt die Onyx steif und
konstant auf Kurs. Eine spezielle Ruderblatt-
Konstruktion sargt dafiir, dass auch bei viel
Wind die Stromung nicht abreissen kann und
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so die Gefahr eines «Sonnenschussess mini-
miert wird.

Erstaunliche Segeleigenschaften

Eine Selbstwende-Fock ist immer ein Kom-
promiss = umso erstaunlicher ist es, wie fein
die Fock getrimmt werden kann und wie gut
die Onyx Hohe [duft, Die ausgefeilte Grob-
und Feineinstellung der Fock bringt bessere
Resultate als bei manch einer herkémmlichen

Schotfiihrung. Das Grosssegel ist nicht Uber-
mdssig gross, aber im Topp extrem weit aus-
gestellt. In einem Winkel von 907 ist es ganz
oben 80 cm breit! Das sieht nicht ganz so ex-
trem aus wie bei den America’s Cup-Yachten,
aber eine gewisse Ahnlichkeit ist durch-
aus festzustellen. Der grosse Vorteil dieses
Schnitts liegt darin, dass bei wenig Wind viel
Flache zur Verfigung steht, bei mehr Wind
aber problemlos Druck weggenommen wer-
den kann. Das Topp leert dann einfach ins
Lee aus. Der Gennaker schliesslich wird an
einem Karbon-Bugspriet gesegelt, welcher
beim Setzen automatisch ausgefahren wird.
Schon beim kleinsten Windhauch steht der
Gennaker und bringt die Onyx sofort zum
Laufen.

Auffallend ist die Ergonomie des riesigen
Cockpits. Sowohl auf den Seitendecks als auch
im Cackpit unten sitzt man ausserordentlich
beguem und hat stets guten Halt. Eine raf-
finierte, erstaunlich volumindse Stauraum-
[Konstruktion mit leicht erhéhten Deckeln in
der Mitte des Cockpitbodens ist nicht nur
praktisch, sondern dient je nach Sitzposition
auch als Fussstitze.

Bleibt die Frage nach dem seglerischen Paten-
zial der Onyx. Sicher ist, dass das Konzept des
Bootes auch Einsteigern hilft, schrell segeln
zu kénnen. Verschiedene Regattaerfolge
haben zudem gezeigt, dass erfahrene Seg-
ler in einem grosseren Regattafeld durchaus
mit den Schnellsten mithalten kénnen. Es ist
darum zu erwarten, dass der Name Onyx
in der lkommenden Saison noch 6fters ganz
vorne in der Rangliste anzutreffen sein wird,
Ubrigens: Wie kam es zum Namen Onyx?
«Das ist griechisch und heisst Kralle, er-
zdhlt Thomas Cantz. «Dieser Name lam mir

irgendeinmal mitten in der Nacht in den Sinn.
Und mir war sofort klar. der passt.n Dem gibt
es nichts mehr anzufiigen.
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ONYX

Design  Thomas Cantz, Cantz GmbH
Werft  Steinmayer, 8712 Stifa

LA 850m
Breite 220 m
Tiefgang 1,80 m

Gewicht 850 kg

Ballast 500 kg (60 %)
Grosssegel 25 m?

Focle 13 m?
Gennaker 65-75 m”

Zulassung 6 Personen

Basispreis CHF 65 000.— inld. MwSt,
(ab Luzern, ohne Segel)

Segelsatz komplett ca. CHF 10 000~

Bucher + Schmid AG, 6005 Luzern

Tel. 041 360 22 67

www.onyx-yachting.ch

Omnia - der pfiffige
Allzweck-Backofen

Mit dem kleinen Ofen, der direkt auf die Gasflamme, den

Spirituskocher oder auf die Herdplatte gestellt wird,

kann man backen, feine Auflaufe machen und alles das
zubereiten, was man auch sonst zuhause in den Backofen
schieben wiirde. Der Omnia Backofen besteht aus drei ;
Teilen, hat einen Durchmesser von 250 Millimeter und wiegt?
lediglich 500 Gramm.

Punkt fur Punkt

5 Swiss made: Die Onyx wurde in
der Schweiz entworfen und wird bei der
Bootswerft Steinmayer in Stafa am Zii-
richsee gebaut. Ausser dem Mastbauer
(Licospars) stammen die meisten anderen
Zulieferer aus der Region.

ﬁ Epoxy: Rumpfund Deck sind aus einem
Epoxy-Airex-Sandwich gefertigt (Vakuum),
welches fir hochste Steifigkeit und lange
Lebensdauer sorgt. Der Kiel besteht aus ei-
ner Chromstahl-Struktur mit einer aufge-
gossenen, flachen Bleibcmbe. Um einen per-
fekten Finish zu erhalten wird er mit einer

Epoxy-Schale «eingepacts.

ﬁ Sicherheit: Das Deck verfiigt liber einen
direkt in die Form eingelassenen Antirutsch-
belag Auf dem Vordeck bringt eine Fussleiste
aus Holz — oder gegen Aufpreis eine Fussreling
aus Nirosta — zusdtzlichen Halt. Dank 2 Trenn-
schatten ist die Onyx praktisch unsinkbar.

Cockpit: Das eigentliche Prunkstiick
der Onyx. Egal ob als Solasegler, ader
als Teil einer insgesamt 6-képfigen Crew:
Man fiihlt sich wohl. Die spezielle Ergo-
nomie ermoglicht sowohl auf den Seiten-
decks als auch auf dem Cockpitboden ein

bequemes Sitzen.

45 Kabine: Fehlanzeige! IConstrukteur

At

Thomas Cantz hat bewusst auf eine

5

richtige Kabine verzichtet: «lch wollte lein

Pro Nautik  Ihr Importeur fiir die Schweiz

Wohnschiff bauen. Dafiir hat die Onyx
ihre eigenen, charakteristischen und meines

Erachtens zeitlosen Liniens.

Vertrieb Schweiz:

AESGO, Holzwiesweg 38, 8047 Ztrich
Tel: 044 492 76 10, www.aesgo.ch

8590 Romanshorn, Tel, 071 466 14 14
www.pro-nautik.eh, info@pro-nautik.ch’
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