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«Survival of the fittest»

In der vergangenen Saison kampften
gleich zwei neue compasscup Challenger
um den Meistertitel. Bei herrlichem Son-
nenschein am Saisonauftakt begrisste
Urs Leutenegger, Prasident des Ziircher
Yacht Club, die Onyx-Klasse auf dem
Floss und weihte die beiden Club-Racer-
Yachten ein. Die neuen Teams vom Segel
Club Stédfa und vom Yacht Club Ascona
verdrangten in der Jahreswertung einge-
spielte Teams und erreichten bereits in
der ersten Saison die Platze sieben und
acht in der Gesamtwertung.

Besonders gratulieren mochten wir dem
Team Meyer, Meyer, Meyer. Sagenhafte
sechs von acht Acts hat die Crew aus
dem Regattaverein Brunnen fiir sich
entschieden und somit den Klassen-
meistertitel sowie den Jahrestitel nach
Hause geholt. Die weiteren Podestplatze
sicherten sich die beiden Teams ISP Kii-
chen und Hegibau aus dem Regattapool
Mannedorf. Erstmalig in der Geschichte
des compasscup sind somit zwei Crews
aus demselben Club auf der Siegertrep-
pe vertreten (Seiten 68—71, Saisonab-
schluss 2017).

«Survival of the fittest», das diesjahrige
Motto, pragt unsere Gesellschaft stark.
Auch der compasscup musste und muss
sich immer wieder gegen neue Konzep-
te und andere Cups behaupten. Der
Cup besteht mittlerweile seit Giber
zwolf Jahren und hat sich in der
deutschsprachigen Regattaszene

einen starken Namen verschafften.
Dass ein Ende noch nicht in Sicht

ist, belegen die Sponsoren Gaggenau
und Burgerstein, welche ihren Vertrag
um weitere vier Jahre verldngert haben.
Zusatzlich kommt in der neuen Saison
ein neuer Sponsor, den wir am Sai-
sonstart im Zircher Yacht Club herzlich
begriissen wollen. Um wen es sich dabei
handelt, erfahren Sie am 28. April 2018.
Es bleibt also spannend im compasscup.

2018 wird der compasscup mit dem

Act 5 in einem neuen Revier die Segel
hissen. Besonders freuen sollte dies die
Segler, welche schon lange auf einen Act
auf dem Genfersee hoffen. Ermdglicht
hat uns dies Petra Baettig, Inhaberin der
Compass Yachtzubehor AG, die auch das
Championnat du Petit Lac sponsert.

Das neue Magazin hat wieder einige
interessante Artikel und Segeltipps auf
Lager. Der Ziircher Eric Monnin, eine
Legende des schweizerischen Match
Race, belegte in der Saison 2017 kurz-
zeitig den beeindruckenden

3. Platz der Weltrang-
liste. In einem

Interview mit Anja Stockli verrat er uns,
was es alles braucht, bis man in der
Match-Race-Disziplin erfolgreich ist
(Seiten 42—47). Ausserdem lesen Sie von
Frangois Gabart, der in abenteuerlichen
43 Tagen alleine die Welt umsegelte
(Seiten 50-53). Zu den Themen Racing
und Innovation hat Michael Aeppli die
besten Tipps zum Boatspeed (Seiten
60—-65 sowie das Neuste aus der Welt
des Foiling zusammengefasst (Seiten
12-19).

Mit diesen Worten wiinsche ich allen
Seglerinnen und Seglern der Onyx-
Klasse sowie den Akteuren, die im
Hintergrund immer wieder grossartige
Arbeit geleistet haben, eine sportliche
und erfolgreiche Saison mit «Survival of
the fittest».

Euer Klassenprasident
Markus Andermatt







compasscup 2018: «Survival of the fittest»
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BENEFITS FUR TEAMS

e Regattaserie mit weitgehender Chancengleichheit und Act 1: 28./29. April Zurcher |
Interclub-Charakter auch fiir private Teams Act 2: 5./6. Mai Mairegat
Freigabe der Materialwahl unter Berucksichtigung der Act 3: 19.—21. Mai Pfingst-R
Klassenregeln

) o Act 4: 1.-3. Juni Ascona c

Clubteams haben neu die Freiheit, auch clubfremde
Teammitglieder einzusetzen Act 5: 30. Juni/1. Juli Geneva |
Leistungstransparenz dank EINER Rangliste Act 6: 4./5. August Alpencuj
Identische Startgelder fiir alle Teilnehmer Act 7: 25./26. August Biachau-(
Uberregionale Entwicklung wird begiinstigt Act 8: 22./23. September Herbstpr
Adacta 24. November Preisvert
¢ Eine Rangliste: 1. Boot gewinnt, ob Club- oder Privatboot e Zusatzlich wird die beste reine Clubm:

* Breitere Leistungsdichte ausgezeichnet

 Die ersten drei Boote gewinnen subst:
vom Status (Club- oder Privatboot)

e Grossere Attraktivitat fir Spitzencrews

e Mehr Impulse von aussen durch klassenfremde Gastcrews auf hohem Niveau
e Man segelt direkt gegen die besten Cr

(Lerneffekt, im Erfolgsfall wird eigene
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Sponsoren
GAGGENAU cempass

Sailing 4 > Der Unterschied heisst Gaggenau

t AG hegbau  Veriset
_Inag] ¥
Burgerstein Vitamine

BENEFITS FUR SPONSOREN

'ROGRAMM

rihlingspreis, Zdrich Segeln als Symbol fiir die Unternehmensfiihrung

ta, Horgen Identifikationsmoglichkeit mit «eigenem» Team
egatta Zlrich—Rappi/Pfingst-Regatten Rappi Wesen des Segelsports fiir Geschiftskontakte nutzen

ompass Trophy, Ascona Attraktivitat fir Zuschauer (Kunden, Partner, Freunde)

‘rophy, Genf Segelerlebnis fiir Mitarbeiter und Kunden bieten, auf
schnittigen Hightech-Booten (Innovationsaspekt)

), Thun

Areale von Segelclubs am See fir Events nutzen
(Spass, Spiel, Kundenkontakte in lockerer Umgebung)

“up, Bachau

eis 1 ZYC, Zirich

eilung compasscup, Rapperswil

T

annschaft mit speziellem Jahrespreis e Aufwertung der sportlichen Bedeutung und des Niveaus der Onyx-Klasse
bzw. des compasscup

anzielle Geldpreise, unabhangig e Grossere Bedeutung steigert die Chance zur weiteren Entwicklung der Klasse
hinsichtlich ihrer nationalen Bedeutung

ews/Gastcrews der Onyx-Klasse e Klasse wird attraktiver fiir sportlich ambitionierte Crews, in deren Wind-
sportliche Leistung aufgewertet) schatten Zuwachse erwartet werden dirfen

* Eine moderate Professionalisierung wertet den Cup insgesamt auf
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Patrick Stockli

Der Klassenmeistertitel 2017 geht
nach einer Babypause verdient an
die Skipperin Corinne Meyer mit
ihrem Team zuriick und schliesst mit
einer konstant starken Leistung an
die Klassenmeistererfolge von 2008,
2009 und 2011 an.

Act 4 compasscup Hohepunkt:
Klassenmeisterschaft 2017 Pfingst-
regatta in Rapperswil

Total 115 Segelyachten lagen am
Pfingstsamstag um Punkt 10.00 Uhr
auf der Startlinie in Zirich. Die tradi-
tionelle Pfingstregatta ist seit Jahren
die grosste Segelveranstaltung auf
dem Zirichsee fiir séamtliche Yacht-

e -

typen. Und alle Segler haben das
gleiche Ziel: in Rapperswil zuerst Gber
die Ziellinie zu fahren.

Nach vier Stunden, 12 Minuten und
34 Sekunden Uberquerte das Team
Meyer Meyer Meyer vom Regatta
Verein Brunnen als erste Onyx-

Yacht die Ziellinie in Rapperswil und
legen damit den Grundstein fir den
Klassenmeistertitel 2017.

Gute Onyx-Segelbedingungen vor
Rapperswil

Am Pfingstsonntag und -montag
folgten nochmals vier Rennen im
Seebecken vor Rapperswil bei
unterschiedlichsten Wetter- und




Windbedingungen, die nicht alle von
bester Qualitat fur eine Klassenmeis-
terschaft waren.

Die Nachwuchsmannschaft vom
Zircher Yacht Club auf der Compass-
Onyx beeindruckte mit dem Tages-
sieg am Pfingstmontag und verdrang-
te damit das Gaggenau-Team der
Segler Vereinigung Thalwil in letzter
Minute vom Podest.

Das einheimische Burgerstein-Team
vom Yacht Club Rapperswil wurde
unter ihrem Wert geschlagen und
belegten trotz eines zweiten Rangs
im Race 4 zum Schluss den flinften
Platz.

Siegerehrung im Yacht Club
Rapperswil

Insgesamt wurden die 12 Teilnehmer
der Klassenmeisterschaft 2017 bei
allen Bedingungen getestet und der

Wettfahrtleiter Stefan Ziiger versi-

cherte an der Preisverteilung, dass

trotz der teilweise unregelmassigen
Bedingungen die besten Segler ge-

wonnen hatten.

Siegerehrung Act 4 compasscup von links nach rechts:

2. Platz Regattapool Madnnedorf
1. Platz Regatta Verein Brunnen
3.Platz Ziricher Yacht Club

Team SUI 027 ISP Kiichen
Team SUI 013 Silvia
Team SUI 011 compass




Preise am compasscup

Neben Barpreisen werden beim com-
passcup auch Materialpreise gewon-
nen. Das Siegerteam SUI 013 gewinnt
am Act 4 einen fabrikneuen Parsun-
Aussenbordmotor vom Cupsponsor
Compass Yachtzubehor Altendorf.

Die Klassenmeister der Onyx-Klasse
seit 2008

Mit der Griindung der Onyx-Klasse ist
die Klassenmeisterschaft Programm

SCMD Team hegibau

im Rahmen der Clubmeisterschaft.
Dabei suchen die Veranstalter nach
den besten Segelspots im Rahmen
des Jahresprogramms. Dass die Trau-
ben in der Onyx-Klasse seit Beginn
der Klassenmeisterschaft sehr hoch
hangen, hat mit der starken Kon-
kurrenz auf den Podestplatzen zu
tun. Dabei sind Teams, die mehrere
Schweizermeistertitel und Mitglied-
schaften in Nationalmannschaften
vorzuweisen haben.

Die Serien-Klassenmeister vom Regattaverein Brunnen sind zuriick

SUI 013 Regattaverein Brunnen
SUI 011 Ziircher Yacht Club

SUI 001 Regattapool Mannedorf
SUI 018 Société Nautique Geneve

Team Silvia

Team compass
Team hegibau
Team Monnin

Der Regattabericht im Internet: www.compasscup.ch

ZYC Team compass

4 Klassenmeistertitel 2008 2009 2011 2017
2 Klassenmeistertitel 2010 2012
2 Klassenmeistertigel 2015 2016
1 Klassenmeistertitel 2013
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Von Dr. I'anAWard Sydney (AUS)

Foiling entWIckeItesqchderzelt Zum-neuen Mamstream mnerhalb y
| cl;; mehr nur. Profls setzen sich auf/
Boote, die ° ”abheben” konnen sondern.auch geubte Amateur- :

""segler und -seglermnen

“des Segelsports Das heis'

Die Verbreitungsgeschwindigkeit des Foilens hangt wesent-
lich vom allgemeinen technischen Informationsstand der
potentiellen Kunden ab sowie vom Angebot an Ausbildungs-
moglichkeiten. Verschiedene Institutionen und Segelschulen
arbeiten bereits an Schulungs-Konzepten fir Anfanger wie
auch fur Fortgeschrittene. Ein Mangel an Ausbildungs-
platzen kdnnte einer der Flaschenhélse auf dem Markt fur
foilende Boote sein. Die RYA (Royal Yachting Association,
GBR) ist wohl eine der ersten nationalen Institutionen, die
sich dem Thema annehmen.

Was neben dem Wassertraining zur Beherrschung der Boote
vermittelt werden muss, ist das Wissen tber die “Hard-
ware”: Welches foilende Boot ist fiir wen das optimale?

Es geht um praktische Fragen wie Anforderungsniveau,
Komplexitdt im Set up und beim Trimmen, Wartung,
Robustheit der Konstruktion, Kosten-Nutzen-Verhaltnis etc.
Das ist beim aktuellen Angebot an kauflichen Foilern
vielleicht noch kein abendfiillendes Thema. Geht die Ent-
wicklung jedoch im heutigen Tempo weiter, wird es bald
soweit sein.

Die Erfahrung der zukinftigen Foiling-Coaches wird nicht
nur fir die potentiellen Kunden wichtig sein, auch die
Hersteller konnen davon profitieren. Die Foiling-Coaches
sind das zuverlassigste Bindeglied zum Endkunden.
Foiler ist Foiler werden Sie jetzt vielleicht denken? Das ist

- s _/;' i
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zum aktuellen Zeitpunkt nicht ganz falsch. Die meisten
foilenden Dinghies sind heute (noch) Spezialisten — d.h. sie
kénnen eine Sache mehr oder weniger gut - und das ist
“Foilen”. Gibt es allerdings zuwenig oder zuviel Wind mit zu
rauhem Wasser, ist die Verwendbarkeit eingeschrankt, der
Segelspass tendiert gegen Null. Damit nicht genug, die
meisten dieser Jollen stellen hohe bis sehr hohe Anspriiche
ans Kénnen — auch bei guten Bedingungen.

Firs Einsteigersegment und fiirs Fun-Segeln ist aber sowohl
Vielseitigkeit in der Nutzung, sowie eine relativ einfache
Beherrschbarkeit unabdingbar. Keine einfache Aufgabe fiir
die Designer.

Allround-Boote und keine Spezialisten

Gute Leistungsfahigkeit mit einfacher Beherrschbarkeit,
breitem Einsatzgebiet und Robustheit zu verbinden, ist im
Falle von Segelbooten nicht ganz einfach — bei foilenden
Booten schon gar nicht.

Quantboats aus der Schweiz ist in diesem Bereich einer der
Vorreiter. Die QUANT23 beispielweise ist ohne Zweifel ein
Foiler — aber eigentlich ist dieses Boot eher ein neuer Typ
von Sportboot, der neben dem Foiling-Modus auch alle
anderen Fahrzustande beherrscht, die der Segelsport bisher
hervorgebracht hat. Die QUANT17 — eine 2-Mann-Jolle, die
sich derzeit in der Testphase befindet, soll nach identischem
Muster funktionieren.




Die ganze Bandbreite: Exocet MOTH (grosses Bild) ist derzeit die schnellste Motte. Mit ihr segeln vor.allem Profis.
Die kleinen Bilder zeigen die UFO und ein BIC mit Foil Nachriistung von Glide-Free (AUS). Ein Boot fiir die Opti-Kids.

Die Entwicklung von Foiling-Dinghies

1. Generation

Von Anfang an wurden bestehende Standardklassen mit
Foils ausgeriistet. Die Motte ist bei weitem die geeignetste
und erfolgreichste, da sie bereits liber ein sehr geringes
Gewicht und ein grosses aufrichtendes Moment verfligt —
dank den Uberdimensionierten Auslegern, mit dem die
Segler ihr Gewicht weit nach aussen bringen kdnnen.

Foils werden heute aber auch an Jollen wie LASER, AERO,
MELGES 14, DEVOTI ZERO und BIC angepasst was nicht
durchgehend zum Erfolg fuhrt. Die meisten dieser Boote
sind zu schwer, zu wenig breit, um ausreichend aufrichten-
des Moment zu produzieren und Rigg und Segel sind nicht
flrs Foilen konzipiert. Neben der internat. MOTH ist die

RS AERO die mit Abstand geeignetste Plattform, wenn es
darum geht Foils nachzuriisten.

2. Generation

Boote, wie die WASZP, UFO und ONEFLY wurden von Anfang
an als Foiler konstruiert. Gegeniiber der Internat. MOTH
verfligen sie Uber Verbesserungen, die den Einsatz der
Boote erleichtern, wie aufholbare Foils beim Ein- und
Auswassern mit einem geeigneten Wasserungswagen,
wantenlose Masten, stabilere (aber auch schwerere)
Rimpfe, Segel, die mit einem Fall gesetzt werden kénnen
etc. Diese Boote zeigen insgesamt eine vertretbare Leistung

Uber Alles gesehen. Sie sind (ein wenig) einfacher zu segeln
als eine Internat. MOTH, wenn auch nicht so schnell.
Daneben brauchen sie héhere Windgeschwindigkeiten um
abzuheben. Das Segeln bei Leichtwind ist sehr mihsam, weil
die Foils viel Widerstand produzieren und nicht aufgeholt
werden kénnen.

3. Generation

Dies ist die neueste Generation von Foiling-Dinghies wie z.B.
die SKEETA, die Uber eine sehr gute Allround-Performance
und eine breitere Eigenschaften-Palette verfligen. Sie zielen
auf den Markt ab, der in diesem Artikel beschrieben wird
und der neben den Profis auch die erfahrenen Amateure
einschliesst. Zu dieser Gattung gehort auch die QUANT17,
als foilende 2-Mann Jolle.

Die Boote der 3. Generation foilen friih, vermitteln einen
gewissen Komfort und sind eigentliche “Fun-Boote” fiir
einen sehr grossen Windbereich. Trotzdem kommen sie in
der Leistung beim Foilen am ndchsten an die Internat.
MOTH heran.

Weil sie stabiler sind als die Boote der 2. Generation und die
Fahigkeit haben, auch ohne Foils gut zu segeln, sind sie
eigentliche Allroundboote und besonders geeignet fiir
Schulung, Training, Freizeitsegeln aber natdrlich auch fir
Regatten.



Foilende Dinghies

|nnovation

auf Mainstream-Kurs

Das richtige Boot

Die richtige Wahl zu treffen, aus einem wachsenden
Angebot von Foiling-Dinghies, ist keineswegs einfach.

Es hangt sehr stark von Ihren persénlichen Bedurfnissen ab,
die nicht immer mit der maximal moglichen Geschwindigkeit
oder dem niedrigsten Preis zusammenhadngen. Viele Segler
wirden gerne eine Motte segeln, haben aber nicht die
Fahigkeit, das Boot zu beherrschen. Einige legen Wert auf
enge One-Design-Rennen, wahrend andere einfach nur eine
aufregende Zeit auf dem Wasser haben wollen. Und viele
koénnen sich kein komplett neues Boot leisten, sondern
missen ihr bestehendes Boot nachristen, und diejenigen,
die eine Ausbildung fir Foiler anbieten wollen, benoétigen
stabile, robuste und leicht zu handhabende Apparate.

MOTH bleibt top:

Wenn Sie die seglerischen Fahigkeiten, das technische
Verstandnis und viel Geld mitbringen, bleibt bis dato die
internat. MOTH die erste Wahl, weil Sie von den anderen
Booten moglicherweise enttduscht waren. Ausserdem gibt
es weltweit viele Regatta-Anlasse mit grosser Beteiligung.
Die “Mochte-Gern” MOTH:

Wenn die Boots-Kosten Ihr Hauptproblem sind, Sie jedoch
die Fahigkeit haben, mit einem sehr schmalen und instabilen
Boot umzugehen, welches in der Erscheinung einer MOTH
gleicht, ist die WASZP das Boot der Wahl. Sie ist gemaéss
Werbung ungefahr halb so teuer wie eine MOTH — aber das
kommt darauf an, welche MOTH man als Vergleichsboot
wahlt. Leistungsmadssig kommt dieses Boot an eine MOTH
aber bei Weitem nicht heran, vor allem wenn man tber
80kg wiegt. Der ONEFLY ist in so einem Fall vielleicht die
interessantere Option. Das Boot ist etwas stabiler und
generell einfacher, als eine WASZP und dhnlich im Preis.
Wenn Sie eher zum “Rundum-Sorgloser-Paket” tendieren:

Fur Segler, die sich ein einfacheres Boot wiinschen, bieten
UFO, F101 und SKEETA eine viel stabilere Plattform. Diese
Foiler sind nicht nur einfacher zu segeln sondern auch
simpler im Handling und nicht Gbertechnologisiert. Vor
allem die SKEETA ist einfach zu riggen und zu starten, sie ist

sehr stabil, vielseitig und bietet eine Performance, die der
internat. MOTH unter allen hier erwdhnten Vergleichs-
booten am nachsten kommt.

Das Sensor-System der SKEETA ist so gestaltet, dass man
auch auf dem Wasser die Flughohe adjustieren kann. Die
Minimum Flughohe erleichtert es Anfangern erheblich, das
Boot Uber langere Phasen zu kontrollieren. Abstiirze sind bei
dieser Einstellung praktisch unmaglich.

Die UFO ist ein kompaktes, praktisches und glinstiges Paket,
das leistungsmassig aber ein wenig abfallt vor allem am
Wind. Das Rigg-System dhnelt dem der WASZP.

Die F101, die eher an einen Trimaran erinnert — ihre
Ausleger sind sozusagen die Stltzrader - ist einiges groRer
und fir schwerere Segler wesentlich besser geeignet. Sie
verfligt Uber eine Art Code-0. Sind die Segler/Innen leicht,
kann F101 auch zu zweit gesegelt werden. Das Boot ist
jedoch wesentlich teurer, als der Rest der hier beschrie-
benen Einmannboote.

Ausblick in die Zukunft:

Zwei-Mann Foiling-Dinghies sind (noch) selten. Die
QUANT17 ist hier ein echter Hingucker, denn sie bietet
stabiles Foilen mit hoher Leistung und kann dank dem sehr
flexiblen Einsatz der Foils Gber den gesamten Windbereich
gesegelt werden. Zieht man die Foils ein — oder lasst sie am
Land - wird die Q17 zum modernen Performance-Dinghy.
Das Boot gehort zur neuesten Generation von Foilern, die
mehr und mehr die Synthese zwischen Konvention und
Avantgarde sucht. Boote wie die Q17 sprechen dank ihren
universellen Eigenschaften die potentiell grosste Zielgruppe
der eher sportlich orientierten Seglerinnen und Segler an,
die sich einen Einstieg ins Foiling-Zeitalter vorstellen
kénnen.

Kits zum Nachriisten:

Flr kostenbewusste Einsteiger, Funsegler und “Gelegen-
heits-Foiler” gibt es Kits, mit denen eine Reihe von Booten
ohne grosse Umbauten und Zeitaufwand nachgeriistet
werden kann. Derzeit sind solche Kits verfliigbar fiir

RS AERO, LASER und BIC. Obwohl die RS AERO nicht fiir das
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Der vordere Teil des Cockpits einer Exocet
MOTH (grosses Bild) gibt eine Vorstellung
der Komplexitét dieser Dinghies — sie sind
die kleinsten «Grand Prix» Boote und
gehdren eigentlich nur in die Hinde von
echten Experten.

QUANT17
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Die SKEETA ist abgeleitetvon einer Scow-MOTH. Sie ist
r wenigen leistungsféhigen Foiling-Dinghies, die
auch im\konventionellen Modus Spass machen und mit der
man einfych auch mal aufs Wasser geht.
Je nach Niveau segelt man bei mehr Wind ohne die Foils B 1
und erlebt sozusagen «Windsurfen im Sitzen»
Das Boot ist\stabil und gutmiitig. Crashes kennt die SKEETA
nicht. Dank dem — auch auf dem Wasser - verstellbaren
\ Sensor zur Kontrolle der Flughdéhe, ist konstantes Fliegen
knapp tiber der\Wasseroberfliche méglich. Das erleichtert
A Einsteigern die Kgntrolle liber das Boot. Die Gefahr eines
e s NED \ s Absturzes wird dagurch génzlich eliminiert.
- S 2 - Die SKEETA mit ihr&m flachen windschliipfrigen Rumpf
kommt einer MACHR in der Performance erstaunlich nahe,
eimTop-Speed.
Je nach Gewicht des Seglers oder der Seglerin hebt man bei
7kts Wind ab. Hier sind\die Skiff-Motten mit ihrem
X >l schlanken Rumpf bevortgilt . Mit dem optionalen 9.5m?
R Segel macht die SKEETA Rei leichteren Winden diesen
Nachteil aber fast wett.




Foilende Dinghies

innovation

auf Mainstream-Kurs

Foilen entwickelt wurde, ist sie stabil, einfach zu montieren
und zu starten. Die Leistung ist mit der einer WASZP
vergleichbar. Falls man eines dieser Boote bereits besitzt, fallt
der Einstieg ins Foilen kostenguinstiger aus.

Praktisch zum Riggen und Starten

Die internat. MOTH ist eine reine Rennmaschine. Einfaches
Handling steht dabei nicht im Vordergrund. Die Foils werden
von unten in den Rumpf geschoben, wahrend das Boot —
bereits voll aufgeriggt - gekentert im hifttiefen Wasser liegt.
Danach wird es solange schwimmend ins tiefere Wasser
gebracht, bis man es aufrichten kann. Dieser Prozess ist alles
andere als praktisch und deshalb kann man die Boote nicht
Uberall segeln. Auf der WASZP, die wie gesagt eine Art “Volks-
Motte” sein soll, ist es moglich, das Schwert samt T-Foil
anzuheben bzw. abzusenken und mit einem mitgelieferten
Wasserungswagen einfach ein- und auszuwassern. Aber die
Realitat sieht leider so aus, dass auch die WASZP recht
umstandlich und diffizil im Handling ist.

Die UFO, SKEETA und Glide Free Kits (fiir LASER, RS AERO etc.)
haben viele dieser Probleme gel6st. Foils, die viel leichter
einzufuhren sind, stellen gegenliber der MOTH eine ent-
scheidende Verbesserung dar, wenn es um den alltaglichen
Umgang mit dem Boot geht. Die Optionen die Boote zu
nutzen werden dadurch vielfaltiger. Die QUANT17 hat Foils,
die von oben eingelegt und vollstdndig hochgehoben werden
koénnen. In der Tat kann die 17er wie jede konventionelle

der MOTH-Weltvereinigung.

Uber den Autor Dr. lan Ward

lan Ward wurde vom Foiling Virus friih erfasst, als er anfangs der 80 Jahre einen Hobie-Trifoiler
segeln konnte. Die Leistung beeindruckte ihn zwar, aber der Materialwissenschafter liberlegte sich
sofort, wie man alles einfacher, leichter und noch schneller machen kénnte. Ward segelte seit
seiner Jugend MOTH und Edelbastler wie alle «Méttler». Er war ausserdem tiber 10 Jahre Prdsident

Jolle dieser Grésse eingewassert und gesegelt werden.

Die Foils werden nur bei geeigneten Bedingungen benutzt
bzw. erst im tiefen Wasser abgesenkt. Dies ist mit Abstand
das praktischste Setup, das es bisher gibt.

Anforderungen an das Kénnen:

Die schmalen Skiff-Foiler wie MOTH und WASZP sind im
Verdrangungsmodus sehr instabil und bieten einen
zusatzlichen Schwierigkeitsgrad fir Anfanger und sogar
erfahrene Jollensegler.

Anders UFO, LASER, AERO und SKEETA. Sie verfiigen alle tiber
stabile Rumpfformen, die nicht nur das Einwassern erleich-
tern (die Boote bleiben aufrecht, beim wegbringen des
Wasserungswagens) sondern auch das Starten und Segeln.
Im Verdrangungsmodus findet sich jeder halbwegs gelibte
Segler sofort zurecht. Es leuchtet ein, dass solche Boote
gerade fur Gruppen- und Anfangertrainings weit besser
geeignet sind als ihre kippeligen Verwandten.
Aufrichtendes Moment

Sobald die Boote anfangen abzuheben, setzt die Be-
schleunigung ein, die zur starken Zunahme des scheinbaren
Windes fuhrt. Sehr friih droht die Gefahr “liber-powert” zu
sein. Foilende Boote sind deshalb weit mehr darauf ange-
wiesen aufrichtendes Moment produzieren zu kénnen, als
konventionelle. Die Moglichkeiten sind breite Ausleger zum
Ausreiten, Krangung nach Luv (MOTH) oder Foils, die das

Uber eine Tri-Foiler MOTH kam er schliesslich zur Lésung, die wir heute kennen: Ein Centreline-T-
Foil kombiniert mit einem T-Foil auch am Ruder. Im November 1999 war es soweit. Die erste MOTH
mit der Foil-Anordnung wie wir sie heute kennen, flog.

Spdter entwickelte John llett aus Perth (AUS) — ganz unabhdngig von Ward eine praktisch
identische Losung. llett und Ward sind die Vdter der foilenden Motte. Die beiden begriindeten im
Wesentlichen den Foiling-Hype der Neuzeit.

lan Ward lebt heute in der Ndhe von Sydney (AUS) und segelt heute noch — auf foilenden Booten.
(Quelle: wwww.glidefree.com.au)



Boot von Lee her aufrichten (Q17). Mit den Dinghies wie
LASER, BIC und AERO kommt man diesbeziglich rasch an
Grenzen, wenn es darum geht, bei ein bisschen mehr Wind
oder gegen den Wind zu foilen.

Vielseitigkeit der Boote

Wie im Artikel bereits angetont, sind viele Foiler “Spezia-
listen” und bei zuwenig oder zuviel Wind kaum verninftig
zu segeln. Die idealen Bedingungen fir foilende Boote ist
der “Mittel-Wind-Bereich” von 8 bis vielleicht 15kts.
Perfekt fur Foiler ist es dann, wenn der Wind nicht nur in
diesem Bereich liegt sondern auch noch konstant in
Richtung und Starke blast. Weil es solche Reviere nicht zu
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Hauf gibt, verlegen sich die Hersteller zunehmend darauf
Foiler zu entwickeln, die auch gut zu segeln sind, wenn
diese idealen Voraussetzungen nicht gegeben sind.
Boote wie die SKEETA, QUANT17 und RS AERO sind lber
den gesamten Windbereich leistungsfahig, da sie alle mit
oder ohne Foils sehr gut funktionieren.

Das Zeitbudget vieler Menschen ist knapp. Es kann sich
kaum jemand leisten, auf den “perfekten Tag” zu warten.
Das heisst am Ende nichts anderes, dass Boote, die
vielseitig einsetzbar sind fiir die meisten Seglerinnen und
Segler hierzulande die beste Wahl sind und das beste
Preis-/Leistungsverhiltnis bieten.

Die Bewertungen basieren auf einer Kombination von praktischen Versuchen, Beobachtungen und Medienberichten. Es handelt sich um
Anndherungen und nicht um prdzise Werte. Ausserdem sind die Leistungswerte stark abhdngig vom Kénnen der Segler.
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Qualitat und Bestandigkeit

Mit Tanja Zimmermann-Burgerstein sprach Patrick Stockli.

Burgerstein entwickelt seit liber

40 Jahren Vitaminprodukte und ist
der Marktfihrer in dieser Branche in
der Schweiz. Was Vitamine & Co. mit
Segeln zu tun haben, verrat uns Tan-
ja Zimmermann-Burgerstein (CEO),
die das Familienunternehmen in der
dritten Generation fiihrt.

Weiterhin das Vertrauen in unsere
Produkte beim Kunden zu starken.
Das ist in der heutigen Zeit von
unschatzbarem Wert. Trendproduk-
te kommen und gehen, gerade der
Lifestyle-Bereich ist davon abhangig.
Umso wichtiger ist es, nachhaltiges
Vertrauen in die Marke zu kreieren.
Burgerstein ist schon lange kein
Geheimtipp mehr, sondern ein Brand,
der sich eine spezielle Strategie erlau-
ben kann. Bei dieser gilt: kein Wachs-
tum um jeden Preis.

Das Marktklima hat sich in den letz-
ten Jahren durchaus verandert. Man
sollte sich nicht von Wind und Wellen
treiben lassen. Es drangen immer
mehr Produkte auch aus dem Ausland
in den Schweizer Markt. Hier ist vor
allem der Online-Handel stark be-
troffen. Fiir den Kunden ist es enorm
schwierig sich zurechtzufinden. Es
gibt viel Spannendes, aber auch oft
unnutze Produkte, bei welchen keine
Sorgfalt in der Zusammensetzung,

der Auswahl und Qualitat der Roh-
stoffe oder der Herstellung angewen-
det wird.

Ja, durchaus. Die Regulatorien
werden einerseits immer strenger,
anderseits gibt die wissenschaft-
liche Datenlage auch immer mehr
her, um Produkte mit Wirkung zu
formulieren.

Sekundare Pflanzenstoffe zusammen
mit Mikronahrstoffen, in diese Fa-
milie gehdren Vitamine, Mineralien,
Spurenelemente, Fett- und Amino-
sauren, ergeben tolle Produkte mit
grossem Kundennutzen.

Burgerstein entwickelte in den letz-
ten Jahren ein Konzept, das den ganz
individuellen Bediirfnissen gerecht
wird. Mit Burgerstein microcare®
kénnen aus 24 verschiedenen Granu-
laten personliche Mischungen her-
gestellt werden. Dieses Konzept ist
unter anderem auch im Sportbereich
sehr erfolgreich. Burgerstein unter-
stitzt hier nicht nur die erfolgreichen
Athleten von Swiss Ski, sondern auch
namhafte Sportler in allen grossen
Sportarten.

Samtliche Produkte werden ohne
kiinstliche Aromen und Farbstoffe
produziert, und auf kdrperfremde
Substanzen und Bindestoffe wird

ganzlich verzichtet. Wir lassen grosse
Sorgfalt in der Auswahl der Aktiv-
Stoffe walten, so dass diese auch
wirklich vom Korper aufgenommen
werden kénnen.

Sport ist nicht nur gesund, sondern
ist eine ganz wichtige Komponen-

te in unserer Gesellschaft. Sport
verbindet die Menschen auf allen
Ebenen. Ob jemand Teil eines aktiven
Sportteams, ein Vereinsmitglied oder
auch nur in einer Fan-Gemeinschaft
ist, spielt gar nicht so eine Rolle. Der
Mensch identifiziert sich damit und
das farbt dann hoffentlich auch auf
seine Einstellung zur Gesundheit ab.
Regelmassige Bewegung und eine
ausgewogene Erndhrung sind die
Basis dazu.

Wer sportlich aktiv ist, braucht einen
optimal funktionierenden Stoffwech-
sel. Die Mikrondhrstoffe spielen
dabei eine zentrale Rolle, sowohl zur
Leistungsoptimierung als auch zur
Erhaltung der Trainingskontinuitat.
Der erh6hte Bedarf eines Sportlers
ist iber die tagliche Nahrung haufig
nicht optimal abgedeckt. Um diesen
Ausgleich zu erhalten, ist daher eine
gezielte, der Leistungsintensitat an-
gepasste Zufuhr der richtigen Mikro-
nahrstoffe umso wichtiger.






Vertrauen und Innovation

Das hat verschiedene Griinde, einer-
seits hat unsere Familie einen starken
Bezug zum Wassersport. Mein Vater
ist ein grosser Segler, ich mag es
durchaus auch einmal motorisiert.
Anderseits hat dieses Engagement
aber auch etwas mit unserer Hei-
mat hier in Rapperswil zu tun. Von
unserem Sitzungszimmer haben wir
einen wunderbaren Ausblick auf

die Kempratner Bucht und bestau-
nen dann manchmal die Trainings
unserer Onyx. Ich hoffe natiirlich,
dass das auch den Bewohnern der
Seeufer so geht. Es ist schon, wenn
ein Kunde uns nicht zum ersten mal
in der Apotheke wahrnimmt, son-
dern bereits vorher einen Bezug zu

Makrgacgargmig.
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Burgerstein hat. Natirlich sehen wir
auch den aktiven Segler als interes-
santen Kunden fiir uns. Unser Ziel

ist es, die Briicke zur Marke Burger-
stein mit verschiedenen Eindriicken
und Erinnerungen in Verbindung zu
bringen.

Mit dem Yacht Club Rapperswil ist
unsere Familie eng verbunden. Ohne
diese Crew ware das Engagement mit
einer eigenen Onyx-Yacht sicher auch
nicht zustande gekommen.

Es sind sportliche, schéne Boote,
welche mit einer kleinen Crew gut zu
segeln sind. Mit Gespiir und K6nnen
ist enorm viel aus diesen Booten
herauszuholen. Das sportliche Segeln

gefordert werden.

macht es auch fiir junge Segler span-
nend und eine gute Herausforderung.

Ich segle sehr gern, aber eher auf
dem Meer mit ganz warmen Tem-
peraturen. Mich reizt vor allem das
Leben auf einem Boot. Es gibt nichts
Schoneres, als frihmorgens in einer
wunderbaren Bucht ins Wasser zu
springen.
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Tut gut.
Burgerstein Vitamine

Vitamine fiir die Segler

Eine Grundversorgung mit Mikronahrstoffen ist eine gute
Basis. Hinzu kommen Stoffe zur Unterstiitzung von Konzentra-
tionsfahigkeit und Deckung des Energiebedarfs. «Sonnen-
schutz von innen» und Pravention gegen Erkaltung bei nass-
kaltem Wetter kdnnen durch die richtigen Mikronahrstoffe

Empfehlenswert von Burgerstein:
Sport als Basisversorgung
Aminovital flr Energie und Konzentration
SUN komplementar zur Sonnencreme, als Zellschutz
Schutz von innen
Immunvital fur ein starkes Immunsystem
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Erhaltlich in Ihrer Apotheke oder Drogerie - Gesundheit braucht Beratung.
www.burgerstein.ch
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Ihre Kunstsammlung wird neidisch werden.
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Der Unterschied heisst Gaggenau.

Eindrucksvolle Architektur verlangt nach einem gleicher-
massen beeindruckenden Inneren. Ihr Weinklimaschrank,
wie auch lhre Kunstsammlung, sagen viel dariiber aus, wer
Sie sind. Jedes Produkt von Gaggenau hat einen unver-
wechselbaren Charakter, ist aus hochwertigen Materialien
gefertigt und liberzeugt durch seine professionelle Leistung.
Seit 1683.

Setzen Sie ein Statement: gaggenau.ch

GAGGENAUV



Uffa Fox
und die Gleitjolle

Von Michael Aeppli auf der Basis diverser englischer Quellen

Anfangs des 20. Jahrhunderts schien es zeitweise, dass in
Grossbritannien die sportliche Segelei auf Kanus und
kleinen Schwertbooten - die in einem Ratingsystem
eingebunden, wiahrend Dekaden Rennen fuhren - zum
Erliegen kommen wiirde. Es gab noch Aktivitaten, aber die
waren mehr lokaler Natur und beschrankten sich auf kleine
Gebiete.

Die lange Ara der Stille scheint 1923 zu enden, als die
Nationale 14er-Klasse gegriindet wurde, um den 14Fisser-
Flotten, die in Teilen des Landes in aller Stille gewachsen
waren, die Méglichkeit zu geben, gegeneinander
anzutreten.

Um eine ausgeglichene Ausgangslage unter den Booten
herzustellen, wurde ein kompliziertes Regelwerk entworfen,
das Gewichte, Bauweise und Besegelung beschrieb.

Klassisches offenes englisches Dinghy des friihen 20. Jahrhunderts.

Die Boote enstammten aus historischer Sicht Ruderbooten,
die nach und nach mit Segeln ausgestattet wurden.
Anfanglich glichen sie eher kleinen Yachten. Mit der Zeit
entfernten sich die neuen Risse mehr und mehr von dieser
Tradition. Die ehemals s-formigen Hecks wurden flacher, die
Uberrundungen im Unterwasser ebenfalls und man sah
immer haufiger halbkreisformige Querschnitte. Damit
konnte man einerseits die benetzte Oberflache verringern
und andererseits bedeutete dies auch, dass der Lateralplan

bei Krangung identisch blieb und die Boote dadurch auch
leichter zu handhaben waren.

lan Proctor, der spater einer der Top-Designer Englands
wurde, bemerkte, dass sich diese Rumpfform vor allem in
Gegenden mit unbestandigen und béigen Winden ent-
wickelte, weil es der U-féormige Rumpfquerschnitt erleich-
terte, mit gleichmassiger Krangung zu segeln.

Bruce Atkey, der Konstrukteur des ersten Meisterbootes der
neu definierten 14Fisser-Formel schrieb, dass sein Boot
eben auch gewinnen konnte, weil es einfacher und kom-
fortabler zu segeln sei.

Aber noch bevor die Worte dieses Designers gedruckt
waren, warf ein Mann die Art und Weise, wie man damals
Jollen segelte Uber den Haufen. Er veranderte damit nicht
nur die Welt in der 14F{sser Klasse sondern |ldutete damit
eine ganz neue Aera ein.

Der Mann war Uffa Fox, das Boot war «"Avenger"»

Uffa Fox hat mit "Avenger" die Gleitjolle vielleicht nicht
erfunden, wie so oft behauptet wird, aber er hat einen
riesigen Design-Sprung nach vorne gemacht, ein Boot
gebaut, die richtigen Segeltechniken entwickelt und damit
schliesslich in Uberlegener Manier viel Regatten gewonnen.

Linien Riss der «"Avenger"» 1928 gewann Fox in der
kompetitiven Konstruktionsklasse der Nat. 14Fiisser 52 von total
57 Léufen.



Fox in fortgeschrittenem Alter und mit Prince Charles
nach einer Regatta

In diesem Sinne ist er eben doch der Hauptgrund dafiir, dass
gleitende Jollen — wie wir sie heute kennen - schon bald zum
Standard wurden auch wenn andere Designer dhnliche
Ideen und Erkenntnisse hatten.

So kann man sich das Segeln in den offenen Dinghies in der Aera
Uffa Fox vorstellen

Fox entwarf ein Dinghy, dass eben nicht einfach nur Vorwind
wahrend eines Sturmes die Rumpfgeschwindigkeit Gber-
winden konnte — das konnten Boote auch schon vorher —
sein erstes Boot dieser Gattung — also ,,"Avenger"“
der Lage schon bei weniger Wind zu gleiten, auch auf
Raumschotkursen und nicht nur Vorwind.

Wie gesagt, teilte Fox der Segelwelt auch gerne mit, was es
geschlagen hat. Er war darin sehr gut — ein Showman und
Entertainer und deshalb verbreitete sich sein neues Konzept
schneller als gedacht. Fox brachte es fertig, dass die Leute
nicht nur auf das was passierte aufmerksam wurden,
sondern es auch verstanden.

Interessant dabei ist, dass das Jollensegeln dadurch
insgesamt aufgewertet wurde. Fox und seine 14er zeigten
allen, dass Jollen nicht nur minderwertige Versionen von
"echten" Yachten sind, sondern fortschrittlicher und
leistungsfahiger als die machtigen Kutter und Schoner.
Frank Bethwaite hat darauf hingewiesen: "In seinen Biichern
und in den Medien der damaligen Zeit hat er liber diese neue
Art des Segelns geschrieben....der Ruhm (fiir die Erfindung
des Gleitbootes) ging immer an Uffa Fox...".

—warin
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Wer war Uffa Fox?

Die Fakten - dass er ein Bootsbauer, Designer und Segler von
der Isle of Wight war, einem traditionellen Zentrum des
britischen Segelsports und von 1898 bis 1972 lebte, sagen noch
nichts aus, weder Uber seinen Charakter noch seinen Einfluss.
Der Kiwi Geoff Smale besucht Fox in seiner Werft —nachdem er
1958 den prestigetrachtigen Prince of Wales Cup vor Cowes
gewonnen hatte.

Die beiden sahen sich Pldne und Risse an, verglichen Modelle
miteinander — sie taten was Segler eben tun. Fachsimpeln.
Obwohl der sehr talentierte Smale viele Boote segelte,
Olympionike und gleichzeitig ein erfolgreicher Geschaftsmann
war, blieb die Erinnerung an diesen einen Nachmittag haften.
,Einer der gréssten Tage, die ich je verbracht habe», sagte
Smale spater.

Der US-Designer Sandy Douglass - eine seiner Konstruktionen
schaffte es in die ,American Sailboat Hall of Fame“ — war ein
Mann der eher bissige Kritik an Dingen und Personen Ubte. Fox
hingegen lobte er Gber den Klee: ,Ich zégere, von Uffa zu
schreiben", sagte er "aus Furcht, ich kénnte ihm nicht gerecht
werden! Uffa war der bemerkenswerteste Mann, den ich je
getroffen habe....... Bootsdesigner, Rennfahrer, Schriftsteller,
Witz- und Geschichtenerzdhler, Séinger und Freund - er war all
das und mehr".

Uffa folgte der groRen Tradition britischer Exzentriker. Er hatte
offenbar einen unwiderstehlichen Drang, priide und sitten-
strenge Menschen zu schockieren. Es geschah, dass er sein
Pferd bei einer Einladung mit ins Esszimmer brachte. Zu einer
seiner mehreren Hochzeiten erschien er mit seinem einzigen,
verschliessenen Paar Schuhe. Seine Zehenndagel schauten aus
den Lochern und sie waren ungeschnitten — Zehennagel — so
Fox — konnte man nur an Dienstagen schneiden — die Braut
hatte also Pech, der Tag der Hochzeit lag ungiinstig.

Es war auch typisch fiir Uffa Fox, dass er in Cowes auf einer
alten Kabelfahre zwischen West- und Ost-Cowes auf dem
Medina River lebte und damit versuchte, den Grundsteuern zu
entkommen, indem er sein «Haus» mit einem Ruderboot Gber
die Gemeindegrenzen schleppte. Es hat funktioniert.

Uffa Fox war Handwerker in einer sehr klassenbewussten
Epoche. Er wurde zur Beriihmtheit, indem er zum festen Freund
und Segellehrer der britischen Konigsfamilie wurde. Sein Name
tauchte in Boulevardzeitungen auf und er diente dem
britischen Dramatiker Joe Orton in einem Stiick als Vorbild fir
den sprichwortlichen ,witenden jungen Mann“.

Uffa Fox konnte man auch nicht daran hindern, eine Heraus-
forderer-Yacht fir den America's Cup zu "taufen", indem er auf
den Kiel pinkelte, wahrend die Konigin oben an Deck war. Und
er schaffte es, sich lautstark Gber sexuell anziehende Frauen zu
auBern, wahrend er im Buckingham Palace war, um die Ehre des
CBE (Commander of the British Empire) zu empfangen.

Wie so viele der friihen Jollensegler war auch Fox ein Mann der
Renaissance. Mit dem Beatles-Produzenten George Martin
nahm er ein erfolgreiches Album von Sea Shanties auf. Er schuf
die Rettungsboote, die aus Flugzeugen liber dem Wasser
abgeworfen wurden und die im Zweiten Weltkrieg das Leben
vieler abgeschossener alliierter Besatzungen retteten. Seine
Blicher tber Segeln und Design, deckten Boote vom kleinen
Dinghy bis zur J-Klasse ab und verkauften sich gut.



Uffa Fox
und die Gleitjolle

Vom Zeitenwandel gepragt

Uffa Fox’ unkonventionelles Denken wurde auf unkon--
ventionelle Weise zusatzlich gefordert. In einer Zeit, in der
die meisten Bootsbauer ihr Handwerk im Bau von schweren
Verdrangern erlernten, begann Fox seine Lehre mit der
Arbeit am Rennboot «Maple Leaf IV», das erste Boot, das
Gber 50kts schnell wurde. Spater half er, Schwimmer fiir die
frithen Flugboote zu bauen. Es war der ideale Ubungsplatz
fir einen Mann, der spater fiir seinen Leitsatz beim Bau von
Booten beriihmt wurde, dass "Gewicht nur in einer
Dampfwalze niitzlich ist".

Maple Leaf ist eine S.E. Saunders Konstruktion und verfiigte liber
800 PS Leistung. Uffa Fox liebte die Arbeit an diesem Boot offenbar
ausserordentlich.

Es war eine Ara, schrieb Fox, in der sich der Wandel schnell
vollzog —,,...von Pferden zu Benzinmotoren, Autos, Flug-
zeugen und einem Weltkrieg. Es war nur natiirlich, dass
meine Ausbildung, die durch all diese Verdnderungen be-
einflusst wurde, mich lehrte, nichts fiir selbstversténdlich zu
halten und Entwiirfe und Konstruktionen niemals als
unverdnderlich zu akzeptieren. Als ich als junger Designer
und Bootsbauer anfing, war mein Geist véllig unbelastet von
Vorurteilen, frei wie Luft, kombiniert mit einer unruhigen
Lust, nach Innovation zu streben".

Es ist deshalb nicht verwunderlich, dass die Arbeit an gleit-
fahigen Rumpfen an Motorbooten Fox schliesslich dazu
brachte diese Eigenschaften auch Segelbooten ,,anzuer-
ziehen”. Die neue National 14 Klasse gab Fox eine ideale
Arena, um seine diesbeziiglichen Ideen zu verwirklichen.

Fox ging aber sehr behutsam vor und setzte nicht alles auf
eine Karte. Der erste vorsichtige Schritt Richtung ,Gleitjolle
stellt ,Ariel” dar, dazu setzte er sozusagen einen Kontra-
punkt ,,Radiant”, ein Boot mit tiefem V — das eher an
Verdranger-Eigenschaften erinnerte.

Auf beiden Booten suchte er Gber mehrere Stufen die
richtigen Rigg-Proportionen und Mastpositionen. Beide
Boote waren erfolgreich.

“

RADIANT.

FCazzr FEET

. An die "Snark" einem WEC Dinghy des Designers Laurent
Giles von 1911 (fur ein Rating System entwickelt, welches
um 1900 von der West of England Yacht and Boatsailing
Conference eingefiihrt wurde) reichten sie indessen nicht
heran.

Giles hatte auf dem speziellen Gebiet dieser offenen 14Fuss
Dinghies unglaublich viel Erfahrung und tber eine lange



Entwicklungsreihe in 20 Jahren viel Wissen angesammelt —
"Snark" war mit zaghaften Versuchen nicht zu schlagen.
Fox: ,,Wenn ich folgte, war es klar, dass ich das immer tun
wiirde, und so entschied ich mich, einen anderen Weg
einzuschlagen”.

Die Geburt der Gleitjolle

Der néachste Riss sollte den Durchbruch bringen —und die
Jolle sollte "Avenger" heissen — der ,Racher” zu deutsch.
Uffa Fox hatte sich da wohl ganz schon engagiert.

Die Regeln von damals besagten, dass bei den 14ern ,das
Gewicht gegen Segel eingetauscht werden konnte”. Mehr
Segelflache bedeutete mehr Bootsgewicht und umgekehrt.
Fox plante, dass "Avenger" 27kg weniger als Ublich wiegen
und 0,9m? weniger Segel tragen wirde. Die Regel wurde
wahrend dem Bau der ,,"Avenger"” gedandert. Man musste
wieder 18kg zufligen — das geschah mit einem Ballastruder
aus Bronze. Der Rumpf hingegen wurde nicht angetastet.

«Es waren die V-Rumpfsektionen des Rdchers» schrieb Uffa,
das war ihr "Geheimnis". Im GroRen und Ganzen — also das
was Laien bemerken konnten - war der Unterschied
zwischen "Snark" und "Avenger" der, dass "Snark" im Unter-
wasserbereich eher U-formig und "Avenger" eher V-férmig
gestaltet wurde.

Deutlich ausgepragt war dieses V im vordersten Drittel.

Das erzeugte ab einer gewissen Geschwindigkeit Auftrieb,

Die Skizze macht deutlich, dass die "Avenger" bei ca. 2° Anstell-
winkel (roter Umriss) auf einem fast horizontal im Wasser
liegenden Boden surfte, was viel dynamischen Auftrieb lieferte und
das ganze Boot anhob — das wesentliche Merkmal gleitender
Bootskérper.

der das Vorschiff anhob und zur Gleitfahrt «verfihrte», weil
der Rest nur wenig Tiefgang aufwies und diese hintere
Flache Gber das Ansteigen des Buges kaum mehr einen
Anstellwinkel gegeniiber dem anstromenden Wasser zeigte.
Dies umso mehr, als "Avenger" im letzten Drittel einen fast
flachen Boden aufwies.

Diese fiir damalige Zeiten vollig veranderte Trimmlage
flhrte dazu, dass "Avenger" in den besten Momenten fast
die zweifache Geschwindigkeit der meisten Konkur-
rentinnen erreichen konnte.

Es war diese Gleitfdhigkeit der "Avenger" ab ca. 12kts
Wind, welche sie nahezu unbesiegbar machte — und damit
zur legendenumwobenen Mutter aller kommenden
Gleitboote.

Avenger's Rennrekord spricht fiir sich: 52 Siege, zwei 2. und
drei 3. Range bei 57 Starts auch beim Prestigrennen um die
Prince of Wales Trophy 1928 ,gleitete” "Avenger" allen
andere Teilnehmern davon und gewann mit finf Minuten
Vorsprung.

Die Uberlegenheit von "Avenger" war erdriickend, da das
Boot auch Amwind gut funktionierte. In dieser Epoche ging
man in England nicht mehr an eine Regatta man ging zum
»Fox hunting” also auf die Fuchsjagd, wohl wissend, dass
man "Avenger" hdchstens von hinten sah.

"Avenger" war aber unter vergleichbar grossen Jollen nicht
das schnellste Boot seiner Zeit. Es gab Segelkanus, extreme
Rater und Scows, welche die "Avenger" durchaus hatten
schlagen kénnen. Diese Boote waren aber die ,,Extrem-
konstruktionen” ihrer Zeit und entsprechend anspruchsvoll
in der Bedienung. Die "Avenger" hingegen war zweifellos
das erste ,normale” Boot, welches von jedem halbwegs
begabten Segler bewegt und zum Gleiten gebracht werden
konnte.

Die 14er aus Fox‘ Feder waren deshalb ein Meilenstein im
Bootsdesign und mit ihnen zeigte Uffa Fox in Cowes und
auf dem Solent - ein wichtiges Segelzentrum der da-
maligen Zeit Welt - was Jollen kénnen, und "Avenger"
bleibt deshalb wohl die bedeutendste Jolle dieser Epoche.
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Uffa Fox und sein Erbe

1. Die Flying Fifteen eines der erfolgreichsten Designs von Fox.
Segelt heute in England und den Commonwealth Léndern in
grossen Flotten — sein Charakter: Dinghy mit Kiel.

2. National 14Fuss Dinghies sind in England sehr beliebt. Sie
haben sich als Konstruktionsklasse gut gehalten. Hier sieht man
zwei Exemplare, einmal modern und einmal klassisch

0. SHsnolsnY
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3. Die Merlin Rocket ist heute eine
lebendige Klasse mit sehr viel
Tradition und wie bei vielen anderen
britischen Dinghies kann man den
Einfluss von Uffa Fox und weitere
Designer auf diese Art von Booten
noch immer spliren.
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Der beste Klimaschutz fur lhr Boot

Unsere Bootsdecken schitzen ihr Boot Aus dem Angebot:

und halten es jung. Es sieht deshalb langer « Vollpersenninge (ein oder mehrteilig)
gut aus und der Wiederverkaufswert bleibt « Baum- und Cockpitpersenninge
hoch. » Vorsegelpersenninge

Freuen Sie sich an Ihrem Boot und « Winterblachen

geniessen Sie eine Ausfahrt auf dem See
anstatt zu putzen. Sie und lhr Boot sind es
sich wert.

Sonnensegel
Transportdecken und -hullen

Wir beraten Sie gerne, rufen Sie uns an.

Shanthan Blachen GmbH, Bootsdeckensattlerei

Trankebachstrasse 40, 8712 Stafa a. Zlrichsee Shanthan
Telefon 044 920 55 75, Fax 044 790 45 59

Mobile 079 430 57 89

sshanthan@bluewin.ch, www.shanthan-bootsdecken.ch

!

Blachen

leCl

Jéxfjl.arhl. /;nsrl'emc

dieci al lago - Pizza & Pasta - Ristorante - Caffébar - Bar - Fischmarktplatz 1, 8640 Rapperswil - www.dieciallago.ch




~r
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Sicher gut beraten. Sicher richtig vorgesorgt.

o

Mit Allianz Suisse steuern Sie in die richtige Richtung. Personliche Vorsorgelsungen geben Ihnen und
Ihrer Familie die gewiinschte finanzielle Sicherheit mit der Méglichkeit zur Steueroptimierung.

Allianz Suisse. Gut beraten von A-Z.

Allianz @)

Suisse

— ‘Gﬁera_]égeﬁturGianluca Ablondi -

_  Seestrasse 1013, 8706 Meilen S =
_ www.allianz-suisse:ch/gianluca:




Segelclubs und Sponsoren
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CLUB-RACING
SEILT 2006

RACE HARD BUT FAIR

Team Gaggenau
Segelvereinigung
Thalwil
ab 2014

Kein anderer Hersteller hat die
private Kiiche so oft revolutioniert
wie Gaggenau: Kochen und Geniessen.
www.gaggenau.com

GAGGENAU

Der Unterschied heisst Gaggenau

Team Veriset
Segel-Club Mannedorf
ab 2018

Veriset Kiichen sind genauso bunt,
facettenreich und individuell wie das
Leben. Bereichern Sie Ihr Leben mit
einer Kliche, die wirklich swiss made ist.
www.veriset.ch

veriset

Team Burgerstein
Yacht-Club Rapperswil
ab 2014

Die Palette von Burgerstein umfasst
Vitamine, Mineralstoffe und Spuren-
elemente, Amino- und Fettsduren
sowie kombinierte Praparate.
www.burgerstein.ch

\&/

Burgerstein Vitamine

Team Inag
& Yacht-Club Horgen
ab 2011

Wenn es fliessen soll, bietet Inag
Sanitartechnik nach Mass.
www.inag.ch

Team Compass
Zircher Yacht-Club
ab 2016

Das komplette und riesige Angebot an
Funktionskleidung, maritimer Mode, Yacht-
technik und Bootsausriistung finden Sie bei
Compass online und im Shop am Ziirichsee.
www.compass24.ch

COMPASS

Team Hegibau
Segel-Club Mannedorf
ab 2016

Qualitats-Bauwerke vom ersten
Federstrich bis zur Ubergabe im Sinne
der Bauherrschaft sowie kosten-

und termintreu zu realisieren ist unsere
Aufgabe.

www.hegibau.ch

<) hegibau










Bootsregister

SuUl 000 Korbinian Kopf Ammersee (D)

SuUl 001 SCMd OSE AG Hegibau Zirichsee

SUI 002 YCR OSE AG Burgerstein Zirichsee

SuUl 003 Damien Naef Genfersee

SUI 004 Donat Kunz Red Bat Vierwaldstattersee
GER 005 Axel Gerlinger Merle Bodensee (D)

SUl 006 Markus Andermatt Blue Onyx Zugersee

SuUl 007 Cantz GmbH Ruf/AZZURRA Zlrichsee

SUl 008 Heini Brugger Thunersee

SUI 009 Roman Christ Velocissima Bielersee

SuUl 010 Urs Peter Oehen Expersoft Vierwaldstattersee
SuUl 011 ZYC OSE AG Compass Zirichsee

SUl 012 YCH OSE AG Inag Zirichsee

GER 013 Matthias Kiihner Tegernsee (D)

SuUl 014 Markus Walter Impala Bodensee

SuUl 015 Dagmar Gumowski Idefix Lac Léman

SuUl 016 SVK Klubboot Wiki-Wiki Ziurichsee

SuUl 017 Daniel Treyer Cirya Vierwaldstattersee
SuUI 018 Jean-Cedric Michel Crazy Diamond Lac Léman

GER 019 Jakob Réschli Twister Il Chiemsee (D)

GER 020 Axel Gerlinger Bodensee Segelschule Iznang Bodensee (D)

AUT 021 Robert Daucha Attersee (A)

SuUI 022 Tom Kunz Speedy Bielersee

SuUl 023 Aldo Meyer Silvia Vierwaldstattersee
SuUl 024 Mirjam Huwyler Vertigo Vierwaldstattersee
SUl 025 Jurg Soland Maxon Motor Vierwaldstattersee
SUI 026 OSE AG compass Zirichsee

SuUl 027 Regattapool Mannedorf Veriset Zirichsee

SuUI 028 SVT OSE AG GAGGENAU Zirichsee

SUI 029 SCSta OSE AG compass Zirichsee

SUI 030 Patrick Spieldiener Lacritze Walensee

SUl 031 Markus Helbling Diva Zlrichsee

HUN 032 Pal Gosztonyi Peter-Pal Balaton (H)
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Willkommen an Bord
zur Probefahrt

Lange 8.5 m
Breite 2.2m
Tiefgang 1.8 m
Verdrangung 950 kg
Ballast 500 kg
Gross 25 m?
Fock 15 m?
Gennaker 63-75 m?
Crew 1-6

www.onyx-yachting.ch

CANTZ GmbH

CH-8712 Stafa

+41 (0)79 626 4811
cantz@onyx-yachting.ch

Bucher + Schmid AG
CH-6005 Luzern

+41 (0)41 360 2267
info@bucher-schmid.ch

Pro Marine Yachting

D-78345 lIznang/Moos

+49 (0) 7732 971994
mail@pro-marine-yachting.de

ONYX
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Mit Eric Monnin sprach Anja Stockli

Eigentlich erstaunlich weniglileh's ach wie vor
schwerpunktmdssig Match Race, Was sich hingegen
wesentlich verandert hat; die V\/ tb'u{’ndet auf Kata-
maranen statt. Ich habe unterschatzt, was'ein solcher
_Ums mleser ist uns nicht gut gelungen. Se}
#MNec_ ehrrimpfer fand das Match Race™
xmgr auf dem gleichen Boot, der M32, g
mere Teams konnten sich dadunchfseh
fisch auf diesem Boot vorbereiten. Bei un

& an Zeitund G es Ib haben wir in der
den Schwerp r,auf Match Race mi

maranen gelegt.
Es macht keinen Sinn, unvorbei ies atten

um die ganze Welt zu reisen. Wir haben unseren Schwer-
punkt, wie friher, auf Einrumpfboote fokussiert und es
war tatsachlich unsere bisher beste Saison.

’ *
’
—

rseits habe ich
‘ teressanten Teilzeitjob,
.q_'v‘é‘l'-.,, anb|etet Ich habe*eme@(jiﬂ;?’gt'eﬂung.gel der Sensirion 2
in Stafa. Dies hilft extrem, denn sonst wa're‘élas’gar nic
: machbar._ Dank dieser Ste_lle kann ich die Regattatatigkeit
gut kombinieren. Dies entspricht auch meinem Wunsch---
Setup die Arbeit und das Segeln trennen zu kénnen:
P ey :‘:; ki

- .—..-».




T 3 P
it . ”

e s

S = o AR

= i ’
SR

7’ . V. s .

-, - - » ' -

. - Eons PN 4 Fotof WMRT ..
- o e - —

et
‘I"l ..'..’4‘

i o S T

e ot g 2 - .
o .’.—“, e 7



mit Eric Monnin
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Im Interview vor vier Jahren hast du eingestanden, noch
nie auf einem 420er gesegelt zu haben. Hast du diese
Erfahrung inzwischen nachgeholt?

(lacht) Nein, immer noch nicht! Nein, Nein — Scheisse (lacht
erneut). Es ware lustig, dies einmal zu probieren. Ich werde
immer dlter und fiihle mich selbst fiir den 470er langsam zu
alt. Lassen wir das Thema einmal stehen —ich habe es fir
mich noch nicht abgehakt.

Die Schweizermeisterschaft 2017 der Surprise-Klasse hast
du wie in alten Zeiten mit deinem Vater und deinen Brii-
dern bestritten und gewonnen. Was hat sich im Vergleich
zu friiher bei eurer Konstellation verdandert?

Ich muss gestehen, das war ein Anlass, bei dem ich mir
selber sehr viel Druck auferlegt habe. Es war irgendwie
wichtig, dass dieses Revival gelingt. Ich habe langere Zeit

S,

-
o Y,
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nicht mehr mit meinem Vater an Regatten teilgenommen.
Und mein Bruder Jean-Claude ist seit zwei Jahren nicht
mehr auf einem Boot gewesen. Er ist immer wieder am
Simulator «gesegelt». An dieser SM hatte er das erste Mal
wieder eine Schot in der Hand. Fir mich war es ein starker
Moment in dieser Familienkonstellation. Statt als junges,
eingespieltes Team wie friiher gewannen wir als alte, eher
rostige Hasen die Meisterschaft. Das war eine super Sache!

Im Interview vor vier Jahren sagtest du, dass die Schweizer
Match-Race-Szene immer populdrer werde. Hat sich dies
fiir dich bewahrheitet?

Jein. Die Swiss Sailing League mit dem Format, das einem
Schiffe zur Verfligung stellt, ist hier in die Bresche gesprun-
gen. Darum hat sie der Match-Race-Szene auch das Gras
abgegrast. Das ist nicht schlimm und trotzdem hat es immer




~-Foto: WMRT

noch drei Schweizer in den ersten hundert der Match-Race-
Weltrangliste. Also es gibt immer noch Teams, die Match
Race segeln. Das war zu den besten Zeiten der Alinghi- und
Swiss Sailing Tour manchmal nicht der Fall. Schweizer, die
Match Race segeln, gibt es immer noch. Leider gibt es mo-
mentan keine Match-Race-Events mehr in der Schweiz. Das
kommt aber schon wieder.

Welches ist deiner Meinung nach die wichtigste
Komponente, um beim Match Race so erfolgreich zu sein?
Da wiederhole ich mich immer wieder und es kann nicht

oft genug gesagt werden, es ist die Teamarbeit. Im Match
Race bist du im Grunde genommen immer einer Extrem-
situation ausgesetzt. Du suchst beim Gegner Schwachen
und wenn er eine hat, dann niitzt man diese aus. Wenn er
nicht wenden kann, dann wirst du ihn zwingen, moglichst zu
wenden. Wenn er nicht starten kann, wirst du dort aggres-
siv darauf losgehen. Das Match Race ist das Ausmerzen der
Schwachen und das kannst du nur tGber ein gutes Team.
Jeder muss seinen Job perfekt beherrschen. Das Team und
wie es zusammenarbeitet, ist das A und O. Bei den meisten
Klassenmeisterschaften kann ich jemanden mitnehmen, der
noch nie gesegelt ist, und ich habe trotzdem gute Chancen
zu gewinnen. Im Match Race geht das einfach nicht! Es ware
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vollig unmoglich. Die Teamzusammensetzung und -leistung
ist die wichtigste Komponente.

Wie bereitest du dich optimal auf ein Match Race mit star-
ken Kontrahenten vor?

Das ist noch schwierig. Wir sind eigentlich Amateure und
wir trainieren viel weniger als die meisten der besonders
starken Seglern. Das Gute ist, ist dass wir uns damit ab-
gefunden haben. Wir gehen lockerer an die Aufgabe. Das
ist sicher wichtig! Eine Zeitlang haben wir uns mehr Druck
auferlegt als notig. Im Kopf muss sich Folgendes abspielen:
Komm, wenn du verlierst, ist das eigentlich normal. Wenn
du gewinnst, hast du etwas geschaffen, fiir das du tber dich
hinauswachsen musst. Ich wiirde sagen, das hat uns am
meisten gebracht.

Gehst du davon aus, ihr konnt eure Leistungen drastisch
verbessern, falls ihr die gleichen finanziellen und zeitlichen
Mittel wie die Profiteams hattet?

Wenn wir uns drei Monate im Bereich der Katamarane
fokussieren wiirden, denke ich schon. Dieses Format finde
ich aber nicht besonders spannend. Die Schiffe wenden eher
schlecht. Der Kurs ist extrem eng. Du spielst wie Billard,

du gehst immer bis an die Kurslimite und wendest. Mit der

=28
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Taktik hat das fast nichts mehr zu tun und du bist die ganze
Zeit nur noch am Manovrieren. Ansonsten muss ich ehrlich
sagen, ich weiss es nicht einmal. Ja, wir waren bestimmt
besser, aber ich kann dir nicht sagen, um welchen Faktor.

Von der Profi- zur Amateurszene: Wie wichtig schatzst du
den compasscup der Onyx-Klasse fiir die deutschsprachige
Regattaszene ein?

Ich glaube, dass der Cup schon so lange Bestand hat, spricht
schon fir ihn. Das Format ist interessant. Das ist ein Thema,
welches wir vorhin auch schon angeschnitten haben. Die
Swiss Sailing League grast ja auch bei den Clubs ab. Der com-
passcup hat aber gegeniiber der Swiss Sailing League den
Vorteil, dass er schon langer existiert. Ich glaube, solange es
diese Schiffe gibt, Clubs und Mannschaften motiviert sind,
ist das eine gute Sache. Auf dem Zirichsee ist das bestimmt
etwas vom Spannendsten, was es gibt.

Auf welches Highlight in deiner Seglerkarriere bist du
besonders stolz, und weshalb?

Das emotionalste Highlight ist schon tber zehn Jahre her.
2006 am Bermuda Gold Cup hat sich James Spithill im
Viertelfinal durch das Gewinnen der Vorrunde uns als kleine
Schweizer «Pfudi» zum Gegner ausgesucht. Im anschliessen-

STECKBRIEF ERIC MONNIN

Jahrgang: 1975

Berufliche Ausbildung: Matur, Master, Doktor der
Physik

Aktuelle Anstellung: Senior Project Manager bei
Sensirion AG

Clubmitglied: Segel Club Stafa

Grosste Erfolge: 2. Platz Bermuda Gold Cup,

1. Platz Match Race Germany,

Weltmeister Platu 25,

3. Platz Weltrangliste Match Race

den Match Race haben wir ihn in einer Best-of-Five-Serie 3:2
geschlagen. Das war der Hammer.

Damals war James Spithill noch nicht mehrfacher
Americas’s-Cup-Gewinner, doch er hatte in den zwei Jahren
zuvor alles gewonnen, was es im Match Race zu gewinnen
gab. Im anschliessenden Halbfinale wurden wir relativ leicht
geschlagen, denn wir waren so aus dem Hauschen, dass wir
nicht mehr richtig gesegelt haben. (lacht) Aber es bleibt ein
starkes Erlebnis, nach wie vor.

Nach so vielen erfolgreichen Jahren des Segelns hast du dir
einen extrem grossen Erfahrungsschatz angehauft. Welche
Segler-Weisheit hattest du riickblickend gerne schon friiher
an dein jlingeres Ich weitergegeben?

Ah ja, das ist eine gute Frage. Ich habe eigentlich nicht so viel
dazu zu sagen. Eigentlich lernst du ja vor allem aus deinen
Fehlern. Darum musst du sie auch machen. Aber das ist ja
kein guter Ratschlag. Ich habe vieles selber erlernt und nie
einen Trainier gehabt. Darauf bin ich ein wenig stolz. Das hat
sich fir mich mehr als Vorteil denn als Nachteil erwiesen.
Mein Motto: Finde deinen Weg selbst. Es geht einfach viel
langer. Wenn du auf die Schnauze fallst und merkst, wieso,
dann ist es viel nachhaltiger, als wenn du vergisst, was dir
der Trainer einmal gesagt hat.



hegibau ist seit 2016
Sponsor des
ONYX Compass Cup
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vJetzt ein Konig

homas Coville um ganze sechs Tage und istder
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— neue Held der Meere.
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Der kleine Prinz Gabart

Ist jetzt ein KOnig

Von Walter Riieggsegger NZZ 18.12.2017

«lch weiss nicht, ob man fiir eine solche Leistung Worte
finden kann.»

Das sagte Francois Gabart vor Jahresfrist, als Thomas Coville
die Welt alleine und nonstop in 49 Tagen umsegelte. Nun
hat ebendieser Gabart Covilles Rekord um fast eine Woche
gebrochen. Und jetzt fehlen die Worte erst recht, um diese
unglaubliche Tat zu wiirdigen.

Gabart bendtigte fur die Weltumsegelung auf seinem 30
Meter langen und mit Foils ausgeriisteten Trimaran 42 Tage,
16 Stunden und 40 Minuten. Er war damit gut 6 Tage
schneller als der bisherige Rekordhalter Coville. Fast 28 000
Meilen (45 000 km) legte der Franzose zurlick, seine
Durchschnittsgeschwindigkeit betrug 27,2 Knoten, was tber
50 km/h entspricht. Dabei stellte er unter anderem auch
einen 24-Stunden-Rekord auf. Den Moment der Ziellber-
querung hielt er mit einem Selfie fest. «Das kleine Blaue hier
auf dem Bildschirm, das sind wir, das Rote ist die Ziellinie.
Wir haben sie gerade Uberquert. Es ist ziemlich unwirklich,
ich bin ein wenig verbliifft», sagte er, kaum gezeichnet von
den Strapazen.

Begegnung mit dem Eisberg

In Brest wurde Gabart ein paar Stunden nach der Ziel-
durchfahrt von Tausenden von Menschen empfangen.

Sie haben den Blondschopf mit der wallenden Mahne und
den blauen Augen langst in ihr Herz geschlossen. Sein Stern
ging vor funf Jahren fast kometenhaft auf, als er, noch nicht
einmal dreissig Jahre alt, die Vendée Globe in der damaligen
Rekordzeit von unter achtzig Tagen gewann. Damals nannte
die franzosische Presse den Shootingstar «le Petit Prince des
océansy, in Anlehnung an Saint-Exupérys beriihmte Roman-
figur, der er tatsachlich etwas gleicht. Nach diesem Sieg
wurde er vom franzdsischen Prasidenten zum Ritter der
Ehrenlegion geschlagen.

Uberall, wo Gabart an den Start ging, war er der Jiingste und
meist auch der Erste. Der Segler hat eine gewinnende Art, er
scheint immer gut drauf zu sein. «Das ist meine Art, ich
ziehe es vor, positiv zu sein, ich mag nicht immer klagen»,

sagte er in einem Interview. Selbst in prekaren Situationen,
wenn er zum Beispiel bei Seegang und 30 Knoten
Geschwindigkeit eine Segellatte im Grosssegel auswechseln
und auf dem Baum balancieren muss, verliert er das Lacheln
nicht. Er scheint keine Angst zu haben.

«Das ist meine Art, ich ziehe es vor, positiv zu
sein, ich mag nicht immer klagen.»

Nur einmal auf seiner Rekordfahrt huschte ein ernster
Ausdruck Gber sein Gesicht: Als plotzlich neben ihm ein
Eisberg auftauchte, fuhr ihm der Schreck in die Knochen.
«Er ist nicht sehr gross, aber sehr nah», flisterte er in die
Kamera.

Schlafen konnte Gabart téglich zwischen zwei und vier
Stunden. Auf gefriergetrocknete Nahrung verzichtete er
weitgehend, er liess sich von einem befreundeten Koch
vakuumverpackte Gerichte zusammenstellen: Reis, Fisch,
Getreide, Griess, Ratatouille. Uber das Geschehen in der
Welt war er bestens informiert. Verwandte schickten dem
zweifachen Familienvater taglich einen Pressespiegel. Und
stets stand er in Verbindung mit seiner Landcrew, um
technische Probleme und die Routenwahl zu besprechen.
Um sich von den Strapazen der Rekordfahrt zu erholen, wird
Gabart, das weiss er aus Erfahrung, gut ein Jahr brauchen.

25-Millionen-Euro-Budget

Wie so viele seiner Offshore-Kollegen kam Gabart durch die
Eltern zum Segelsport. Sein Vater, von Beruf Zahnarzt, nahm
ein Jahr Auszeit und segelte mit der Familie rund um den
Atlantik. Schon damals, so seine Mutter, habe der Sechs-
jahrige den Vater darauf aufmerksam gemacht, dass die
Segel nicht richtig stiinden. Spéater profitierte Gabart vom
vorziiglichen Fordersystem, das in Frankreich fur kiinftige
Berufssegler existiert. Daneben absolvierte er das das
Institut National des Sciences Appliquées (Insa) in Lyon und
schloss das Studium als Maschinenbau-Ingenieur ab.

Sein aussergewohnliches Talent fiel der Versicherungs-
gesellschaft Macif auf, die ihn seit 2010 unterstitzt. Nach
dem Sieg in der Vendée Globe finanzierte sie den Bau des
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Rekord-Trimarans. Gabarts Budget fiir die Periode von 2015 drei Dinge, meinte er vor dem Start zu seiner Weltum-

bis 2019 betrédgt 25 Millionen Euro. Seine nédchsten Ziele rundung: gutes Wetter, ein gutes Boot und eine gute
stehen schon fest: die Route du Rhum 2018, die er vor vier seglerische Leistung. Uber all das hat Gabart verfiigt.
Jahren in der 60-Fuss-Klasse gewann, und ein Jahr spater Ein vierter Faktor kommt hinzu: das Gliick. Dieses stand ihm
das «ultimative» Rennen: eine Nonstop-Regatta der Maxi- in héchstem Mass bei. Denn vor ihm haben nur drei Segler
Trimarane der Klasse Ultime rund um die Welt. die Solorekordfahrt auf Mehrrumpfbooten rund um den
Das Ausnahmetalent Gabart bezeichnet sich selber «als Globus beendet: Ellen MacArthur (2005, 71 Tage), Francois
Traumer, der sehr hart arbeitet, um seine Trdume zu Joyon zwei Mal (2004, 73 Tage; 2008, 57 Tage) und Thomas
verwirklichen». Um Covilles Rekord zu brechen, brauche es Coville (2016, 49 Tage).

Gabarts Rekord ist bereits in den Geschichtsbiichern

wr. - Gabarts Rekord figuriert schon in den Geschichtsbiichern, denn der World Speed Sailing Record Council (WSSRC) hat
die Bestleistung des Franzosen bereits homologiert. Seit 45 Jahren tGiberwacht die Organisation des Weltseglerverbandes
die Rekordversuche, die beim WSSRC angemeldet werden missen. Das Council fihrt Strecken- und Geschwindigkeits-
rekorde in verschiedenen Kategorien sowie Bestleistungen in Regatten. Die Rekorde der Nonstop-Weltumsegelungen und
der Uberquerungen des Atlantiks haben den héchsten Stellenwert, ebenso der 24-Stunden-Rekord, der in der Kategorie
der Einhandsegler von Gabart mit 851 Meilen (1370 km) gehalten wird. Eine Besonderheit stellt die Jules Verne Trophy dar,
die fur die absolut schnellste Weltumsegelung vergeben wird. Sie gehdrt dem Franzosen Frangois Joyon, der vor einem Jahr
mit dem Schweizer Bernard Stamm als Crew-Mitglied knapp unter 41 Tagen blieb. Diese Leistung der sechskopfigen Crew
liegt nur zwei Tage unter Gabarts Zeit, was den Effort des 34-jahrigen Seglers unterstreicht. Seine Zeit ist die
zweitschnellste, in der ein Segelschiff je die Welt umrundet hat.



Wo das Leben spielt

Wir lieben es, lhren Kiichentraum zu erfiillen. Als Schweizer Produzent
haben wir uns zum Ziel gesetzt, mit innovativen Ideen und Leidenschaft

zu Uiberzeugen.

Als Ort der Begegnung spielt sie in je-
dem Zuhause eine zentrale Rolle: die
Kiche. Hier wird gekocht, gebacken,
getrunken, gelernt, gelacht, geweint
und gefeiert. Die Kiiche ist der Ort,
wo das Leben spielt. Veriset-Kiichen
sind genauso bunt, facettenreich und
individuell wie das Leben. Fiir jede
Lebenssituation bieten wir Ihnen das
passende Kiichenmodell und erfiillen
lhnen dank unserer Flexibilitat jeden
Wunsch. Ob Hobbykoch, Profi oder
sogar Kochmuffel: Bei uns finden Sie
die Kiiche, die zu Ihrem Alltag passt.
Schliesslich dient die Kiiche nicht
nur als wichtiges Wohnelement —

sie widerspiegelt die Persodnlichkeit
ihrer Besitzer. Bereichern auch

Sie Ihr Leben mit einer Kiiche, die
wirklich Swiss made ist. Als Schwei-
zer Familienunternehmen glauben
wir an den Werkplatz Schweiz und
produzieren unsere Qualitdtskiichen

ausschliesslich in Root LU. Hier finden
wir sowohl die Infrastruktur wie auch
die motivierten und qualifizierten
Mitarbeitenden, die wir flr unsere
Arbeit benotigen. Wir legen grossen
Wert darauf, unsere Umwelt zu
respektieren, zu erhalten und zu
schiitzen. Deshalb achten wir bei der
Entwicklung unserer Produkte auf
eine umweltschonende Herkunft und
Herstellung.

die kiiche. made in luzern.

Seit 1999 produzieren wir Haus-
haltskiichen am Standort Root im
Kanton Luzern. Veriset glaubt an den
Werkplatz Schweiz. Mit dem euro-
paweit modernsten Maschinenpark
und einer darauf abgestimmten
IT-Infrastruktur stellen wir Kiichen in
hochster Schweizer Qualitat her. Wir
setzen fiir unsere Produkte nur Ma-
terialien nationaler Lieferanten oder

von Lieferanten aus Nachbarlandern
ein. Als Familienunternehmen liegen
uns langfristige Partnerschaften sehr
am Herzen. Die gute Zusammenar-
beit mit Kunden und Lieferanten in
allen Unternehmensbereichen ist ein
wichtiger Erfolgsfaktor. Dabei stets
im Fokus: der gemeinsame maximale
Erfolg. Er sorgt fiir eine nachhaltige
Wirkung und bildet die Basis fiir die
Weiterentwicklung der Veriset AG.

IN SECHS SCHRITTEN ZUR TRAUM-
KUCHE

1 Beratung

Kompetent und professionell
Kommen Sie vorbei und lassen Sie
sich in einer unserer acht Ausstellun-
gen oder bei einem unserer Fachhan-
delspartner beraten. Erleben Sie die
Vielfalt der Klichenwelt und gestalten
Sie |hre eigene Traumkiche. Egal ob
matt, glanzend oder aus Holz: Es ist
bestimmt etwas fir Sie dabei.

Auf www.veriset.ch finden Sie unter



der Rubrik «Verkaufsstellen» eine
Ausstellung in Ihrer Ndhe..

2 Planung

Vom Grundriss bis zur 3D-Visualisierung
Nach der Beratung erstellen wir eine
Planung gemdss lhren Wiinschen.
Anhand der Dokumentation und
Visualisierung kénnen Sie realitats-

veriset

die kiche. made in luzern.

nah erleben, wie lhre Veriset-Kiiche
aussehen wird.

3 Offerte

Fiir jedes Budget

Mit der Planung erhalten Sie eine Of-
ferte mit verbindlicher Preisangabe.
Sie finden darin wertvolle Details und
Informationen zu lhrer Kiiche. Sobald

Sie sich entschieden haben, Ihre
Traumkiiche bei Veriset zu bestellen,
erstellen wir die Auftragsbestatigung
zur Unterschrift.

4 Lieferung

Zum Wunschtermin

Unsere Spedition liefert mit einer
eigenen Fahrzeugflotte Ihre Veriset-



Kiche direkt zu lhnen nach Hause
oder auf die Baustelle. Wir verpa-
cken die Kiichenmobel sorgféltig und
kommissionieren sie nach Auftrag.
Von Root LU aus beliefern wir die
ganze Schweiz, und dies mit bis zu 40
Lieferungen pro Tag.

5 Montage

Sauber und freundlich

Durch eigene Monteure oder Mon-
tagepartner wird lhre Kiiche vor Ort
fachgerecht und sauber montiert.
Unsere geschulten Mitarbeitenden

An acht Standorten und beim qualifizierten Fachhandel

sind freundlich, engagiert und erle-
digen ihre Arbeit plinktlich und mit
grosser Sorgfalt.

6 Kundenservice

Rundum gut betreut

Sie brauchen ein Ersatzteil, einen
Besteckeinsatz, oder ist eine Front
auszutauschen? Kein Problem! Unse-
re Servicemitarbeitenden kommen
gerne bei lhnen vorbei und neh-
men lhr Anliegen auf. Von Root bei
Luzern sind wir schnell in der ganzen
Schweiz.

Sie finden uns an folgenden acht Standorten und bei iiber 100 Fachhandels-
partnern in der ganzen Schweiz. Finden Sie lhren Ansprechpartner unter
www.veriset.ch oder kommen Sie zu uns in die Ausstellung. Wir freuen uns auf Sie!

LUZERN

Oberfeld 1

6037 Root LU

Telefon +41 41 455 46 00
E-Mail: root@veriset.ch

AARGAU

Landstrasse 177

5430 Wettingen AG

Telefon +41 56 437 10 37
E-Mail wettingen@veriset.ch

ROTHRIST

Ausfahrt 46, Rossliweg 29a
4852 Rothrist AG

Telefon +41 62 745 90 90
E-Mail: rothrist@veriset.ch

BERN

Worbstrasse 140

3073 Gumligen BE

Telefon +41 31 829 90 90
E-Mail: guemligen@veriset.ch

ZURICH

Wright-Strasse 9

8152 Opfikon ZH

Telefon +41 44 811 90 90
E-Mail: opfikon@veriset.ch

Produktion mit den modernsten
Anlagen

Ilhre Veriset-Kiiche wird bei uns
im Haus in der leistungsfahigs-
ten Kiichenmdébelproduktion der
Schweiz gefertigt.

In unserer eigenen Schreinerei
werden Spezialanfertigungen
nach lhren Winschen hergestellt,
sodass alle Mobel termingerecht
bei der Spedition zur Auslieferung
bereit stehen.

BASEL

Neue Bahnhofstrasse 160
4132 Muttenz BL

Telefon +41 61 281 90 90
E-Mail: muttenz@veriset.ch

WAADT

Route de la Vallée 7

1180 Rolle VD

Telefon +41 021 635 51 92
E-Mail: rolle@veriset.ch

TESSIN

Via Monda 4

6528 Camorino Tl

Telefon +41 91 630 90 90
E-Mail: camorino@veriset.ch



Veriset GUbernimmt Sponsoring von ISP Kiichen

Die Veriset AG hat riickwirkend auf
den 1. Januar 2017 die funf Nieder-
lassungen der ISP Kiichen AG Uber-
nommen.

Derzeit werden die finf Ausstellun-
gen Schritt fur Schritt umgebaut und
in die Veriset AG integriert.

Alle Mitarbeitenden der ISP-Gruppe
wurden Gbernommen.

Damit bauen wir unser Vertriebsnetz
weiter aus und sind seit Januar 2018
an insgesamt acht eigenen Verkaufs-
stellen in der ganzen Schweiz vertre-

=
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Ebenfalls Gbernommen wurde das
Sponsoring des ISP-Bootes, welches
fir die neue Saison unter der Flagge
von Veriset fahrt.
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Du weisst, dass du ein
Speed-Problem hast, wenn....

Aufbereitet von Michael Aeppli auf der Basis diverser Quellen

...Du permanent iiber eine Wende nachdenkst, weil es ...Deine Taktik und Strategien nicht mehr so gut sind, wie
schmerzhaft ist, neben Deinen Konkurrenten zu segeln und sie einmal waren. Erfahrene Regattasegler/innen und
standig zu sehen, dass Du nicht mithalten kannst. Taktiker wissen, dass «schnell sein» mehr bringt, als «klug
Die Versuchung ist sehr gross, «draussen im Nirgendwo» sein». Ist man langsam, ist es fast unmaglich, sich Gberlegen
den wundersamen Winddreher zu suchen, der Dich weit oder clever zu fuihlen, selbst wenn man es ist. Eine gute
vors ganze Feld bringt. Das beginnt mit einer Wende, dann Taktik mit einem langsamen Boot umzusetzen ist schwierig.
noch einer etc. — es geht kaum je auf. Das mentale Defizit, das mit grosser Wahrscheinlichkeit an

Bord zu spiiren ist, macht es fast unmaoglich.
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...Du einen Gegner nahe in Lee hast und wegwendest,
lange bevor dieses Boot Deinen Wind stort. Wenn ein Boot
an «Ldhmung» leidet, passiert es oft, dass es eingeklemmt
wird zwischen dem Luvboot oben und dem Leeboot unten.
Dieses kommt namlich immer naher.

Je langsamer Du im Vergleich zur Konkurrenz bist, desto
friher wirst Du wegwenden, selbst wenn Du noch keinen
gestorten Wind in Deinen Segeln hast.

...kein Boot einen Speed-Vergleich mit Dir machen will.
Eine Faustregel fiirs Training besagt, dass man sich mit einer
Crew zusammentun soll, die Gber ein gleich schnelles oder
geringfligig schnelleres Boot verfiigt, als man selber.

Bist Du langsam, bist Du fir andere Boote uninteressant und
kein nutzlicher Trainingspartner. Du bringst andere nicht
weiter.

...Du das Boot eines Kollegen segelst und denkst, dass Du
damit viel schneller bist. Probiere es, falls Du die
Moglichkeit dazu hast. Gibt Dir das fremde Boot das Gefhl,
schnell zu sein, ist Dein eigenes Boot moglicherweise
tatsachlich langsam.

...die schnellen Boote auf der Startlinie alle in Deiner Ndahe
sein wollen. In der Ndhe eines unterlegenen Bootes zu
starten, macht die Sache einfacher, gut von der Startlinie
weg zu kommen. Es ist schon im Ziel mit den schnellen
Teams zusammen zu kommen, aber nicht am Start.

Beim Segeln, wie auch im richtigen Leben, gibt es haufig
mehrere mogliche Erklarungen fir ein auftretendes
Problem. Um das Problem zu I6sen muss man die
wahren Griinde dahinter identifizieren.

Du denkst, dass dein Boot langsam ist — es scheint
offensichtlich. Die Resultate zeigen es!

Aber liegt es tatsachlich am langsamen Boot?

Nehmen wir an, dass Boote, mit einiger seitlicher Distanz
von Dir, schneller sind als Du! Sie segeln moglicherweise
in anderem Wind, die kleinste Winddrehung, die Du aus
Deiner seitlich versetzten Perspektive gar nicht
erkennen kannst, verschafft ihnen einen Vorteil!

Ein Problem hast Du in diesem Fall natiirlich trotzdem —
der Fehler ist jedoch nicht Dein vermeintlich langsames
Boot, sondern eine verpasste Beobachtung, eine falsche
strategische oder taktische Entscheidung hinsichtlich
der Winddreher.

Gewinnen die anderen Boote allerdings immer an
Vorsprung Deinem Boot gegenliber, muss es an der
Geschwindigkeit liegen, weil auch Deine Konkurrenten
Fehler machen und Du nicht der einzige bist, der hin und
wieder einen Winddreher verpasst.

Dein Geschwindigkeitsproblem kann auch ein Zufall sein
oder Pech. Du kamst unverschuldet zu spat an den Start.
Du bist unkonzentriert. Du fangst ein Paket Seegras ein
oder ein Stlick Plastik bleibt am Kiel hangen. Es gibt
immer Vorkommnisse die ein Boot verlangsamen
konnen. Solche Ereignisse sollte man schnell vergessen
und daraus kein Problem konstruieren.

Es gibt Segler/innen, die geben ihrem langsamen
Boot die Schuld an schlechten Resultaten, anstatt zu
erkennen — oder zuzugeben - dass falsche Ent-
scheidungen dazu fiihrten.

Wie gesagt, die richtige Diagnose ist der erste Schritt
zur Verbesserung — ob langsames Boot oder falsche
Entscheidungen. Beides ist nicht «gottgegeben».

Es liegt an Dir die Probleme anzugehen, ob langsames
Boot oder suboptimale Entscheide.

Ein gutes oder schlechtes Resultat kénnen dem Gliick,
dem Zufall oder dem Pech geschuldet sein — eine
Regattaserie oder ein Jahresresultat hingegen nicht.



Speedtraining auf dem Kreuzkurs

Michael Aeppli auf der Basis von «Speed & Smarts»

WIE FUHRT MAN EINEN VERGLEICHSTEST MIT ZWEI BOOTEN

RICHTIG AUS?

Die lllustrationen zeigen, wie man einen aussagekraftigen

Amwind-Speed-Test organisiert. Es gibt tatsachlich viele

Phasen in diesem Prozess, aber immer sind diese vier

grundlegenden Schritte erforderlich, die auf der Basis eines

vorangegangen Tests ausgefiihrt werden, weil es ja darum
geht Veranderungen oder Verbesserungen erneut
festzuhalten, damit man beim nachsten Test weiss, woher
man kommt.

HIER SIND EINIGE WICHTIGE PUNKTE:

— Spare Zeit und verbessere die Aussagekraft der
Ergebnisse, indem Du den Test nur dann startest, wenn
die Position der Boote stimmt.

— Beginne Deine erste Zwei-Boot-Testsitzung mit dem Ziel,
Ausgangsdaten zu generieren. Das heisst nichts anderes
als «Welches der beiden Boote ist schneller und um
wieviel?» Das ist - wie eingangs gesagt - der Schlussel fir
die Auswertung zukiinftiger Tests (die Boote miissen
nicht zwangslaufig genau gleichauf sein - man muss nur
den Unterschied kennen).

— Wiederhole jeden Schritt, bis du denkst, dass die
Ergebnisse aussagekraftig sind. Das ist wichtig. Eine
zweiminitige Vergleichsfahrt liefert kaum belastbare
Ergebnisse.

— Der Schlussel zum Lernen ist das Teilen, diskutieren und
festhalten der generierten Informationen, nach dem Test
an Land.

Jeder der vier hier beschriebenen Tests (siehe lllustrationen)
sollte mehrmals wiederholt werden.

Wiederholungen sind notwendig, um die Leistung und das
Ergebnis zu bestatigen.

Was in den lllustrationen abgebildet ist, ist nur ein Beispiel
oder eine Testeinheit fiir eine Zwei-Boote-Testprogramm!
Eine griindliche Analyse - sozusagen ein Gesamtplan fur eine
Analyse kdnnte so aussehen:

Bereite das Boot und den Trimm so

vor, als ob Du an einer Regatta teil-

nehmen wiirdest. Segle so schnell wie
™. méglich in der hier gezeigten Boots-

* Position gegen den Wind, bis das eine
Boot soviel gewonnen hat, dass das
andere z.B. durch Abdeckung oder auf
andere Weise gestorten Wind erhalt.

Wiederhole Test 1 bis Du sicher bist,
dass das Resultat verlasslich ist und
nicht zufallig. Dann segelt rote Boot
. neuin Luv und das blaue in Lee — aber
™ ebenfalls mit Wind von Steuerbord.
Ausfiihrung der Situation 2 genau
gleich wie 1.

~
N

Stufe 1: Festlegung der Leistungsfahigkeit der Boote —
«welches ist schneller und um wieviel». In dieser Phase sollte
man mit den Einstellungen wahrend den letzten Rennen
segeln aber so schnell wie moglich, wie wenn man sich in
einer Regatta befinden wiirde.

Stufe 2: Test mit veranderten Einstellungen — z.B. mehr

oder weniger Mastfall (mastrake) etc.

Stufe 3: Test mir mehr oder weniger Twist im Grosssegel
Stufe 4: Test mit verandertem Fockholepunkt etc.



.
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" Die Boote sind wieder in der Eingangs-
position (1). Nun jedoch mit Wind von
Backbord. Die Einstellungen an Rigg E

und Segel sind unverandert gegeniiber .-
Situation 1 und 2.

.
.
.
.

" Das rote Boot wechselt nach Luv
sobald Testsituation 3 verldssliche
Resultate geliefert hat.
Wiederum wird ausreichend lange
gesegelt, um aussagekraftige
Ergebnisse zu erhalten. e

Es wird damit schnell klar, dass man eine seriése Analyse
nicht an einem Nachmittag ermitteln kann. Eine sinnvolle
Anderungen nach der anderen durch testen, nie zwei
Anderungen aufs Mal. Zudem muss auch bei verschiedenen
Windbedingungen gesegelt werden (Leicht-, Mittel- & Stark-
Wind) Das ist sehr zeitraubend.

Der Aufwand lohnt sich nur, wenn man es serids macht, die
Resultate auch schriftlich festhalt und mit Fotos verdeut-
licht. Ein «Coach» mit Kamera im Schlauchboot ware das
Tipfelchen auf dem i.
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Boots-Speed = Summe aller Details

Michael Aeppli auf der Basis von «Speed & Smarts»

Potential
zur Verbesserung des Bootspeeds Gross

Klein

Niedrig

Erstelle eine lange Liste von Dingen, die Dein Boot ein wenig
schneller machen kénnten. Ordne die Massnahmen in der
Reihenfolge so an, dass Du ein paar Dinge schon auf die
ndchste Regatta hin umsetzen kannst.

Ein Priorisierungs-Faktor ist die Wirksamkeit der Massnahme
hinsichtlich Performance-Steigerung, mit dem zweiten
Faktor bewertest Du, wie einfach oder aufwandig, glinstig
oder teuer es ist, die jeweilige Massnahme umzusetzen.

Die Zielrichtung ist klar: Einfachere, giinstigere Verbes-
serungen die einen signifikanten Einfluss auf die Per-

Kosten Hoch
Zeit, Anstrengung, Geld

\ 4

formance haben sollten erste Prioritat haben.

Niedrig priorisiert hingegen sind Massnahmen, die viel Geld
kosten, lange Zeit fiir die Umsetzung bendétigen und bei
denen nicht einmal sicher ist, ob sie die Bootsgeschwindig-
keit tatsdchlich positiv beeinflussen. Diese Anpassungen
erscheinen eher gegen Ende Deiner Liste.

Das Diagramm oben ist eine der Darstellungsmoglichkeiten.
Die Legende und die Beispiele rechts zeigen Dir, wie man die
Planung zur Umsetzung von geschwindigkeitsrelevanten
Verbesserungen in der Praxis organisieren kann.



LEGENDE:

Hohe Prioritat beziglich Boots-Performance bei angemessenem Aufwand: Empfehlenswerte Anpassungen

Moderate bis mittlere Prioritat beziiglich Boots-Performance bei tiefen bis hohen Kosten: Mégliche Anpassungen priifen

Tiefe Prioritét - keine signifikanten Performance- Auswirkungen: Nur in Ausnahmefillen zu empfehlen

[
000000000®P®H®O00

Verbringe mehr Zeit beim Testen mit einem Trainingspartner!
Da hat erste Prioritat

Uberpriife Deinen Grosssegel Trimm,
und wie die Crew das Grosssegel fuhrt

Eliminiere Asymmetrien beim Riggtrimm von Steuerboard- zu Backboardbug.
Ist aufwandig, kann aber viel bringen

Uberpriife das Mastfall vergleiche es mit dem
der schnellen Boote in Deiner Klasse und passe es an, falls notig.

Starker ausreiten, wenn es blast.
Es bringt allerdings nicht allzuviel — ausser man war bisher sehr faul

Mehr mit dem Unterliekstrecker arbeiten, was eigentlich zu Nr. 6 gehort.
Das Diagramm zeigt, dass diese Massnahme nicht Giberaus wirksam ist im positiven, wie im negativen Sinn.

Stelle eine erfahrenere Mannschaft zusammen,
das hat viel Potential, allerdings nur, wenn auch die Chemie stimmt.

Kaufe ein neues Boot.
Das kann ein grosser Schritt vorwarts sein — die Segler machen’s aber meistens aus. Das muss einem klar sein

Stelle einen Coach an, der mithilft den Speed zu optimieren.
Es ist eine Investition aber diese hat gute Chancen erfolgreich zu sein.

Kaufe ein Set neuer Segel v.a. Gross und Vorsegel.
Das wird mit grosser Wahrscheinlichkeit Wirkung erzielen.

Reinige und poliere das Unterwasser an Deinem Boot. Ist das Boot fiir gewohnlich eher ungepflegt, wird diese
Massnahme sehr viel bringen. Wenn nicht, ist der Effekt eher psychologisch — was aber auch wichtig ist.

Behebe Asymmetrien an Kiel oder Schwert.
Das ist keine einfache Massnahme in der Ausflihrung, hat aber ein grosses Erfolgspotential

Schleife Deine Flossen. verhilf ihnen zu einer makellosen Oberflache und priife auch die Abrisskanten.
Das kann einen gewissen Unterschied machen

Entferne alles an Gewicht auf dem Boot und im Rigg. )
Das macht Arbeit aber je nachdem, was Du alles herumschleppst, der Uberpriifung wert.

Wenn Du oft in Leichtwind segelst, sollten Du und Deine Crew abnehmen. Leicht ist besser - aber abnehmen ist
aufwandig und vielleicht wird es ja eine Saison mit mehr Wind als gewdhnlich.
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compasscup

2017:

«Always in my mind until the end»

Text: Patrick Stockli
Fotos: Anja Stockli

The guests make the party

Fiir viele Teilnehmer des compass-
cup der schonste Act der Saison,

der Act 9 mit dem Grande Finale im
«Dieci» Rapperswil. Die ausgewogene
Zusammensetzung der Gasteliste aus
Sponsoren, Ehrengdsten und Seglern
fullt den Bankettsaal im «Dieci» jedes
Jahr erneut mit einer grossartigen
Stimmung von zufriedenen Teilneh-
mern des compasscup. Der Saisonab-

Rangliste compasscup 2017

Rang Club SUI Nr.

RVB SuUI 013

Sponsor

schluss wurde auch dieses Jahr von
bekannten Ehrengdsten besucht, die
in der Vergangenheit mit grossem
Engagement Grosses fiir den Segel-
sport geleistet haben. Da war Sascha
Osterwalder, Regattaprasident vom
Zircher Yacht Club und Zircher
Segelverband, Regula Fischer, Race
Control Zircher Yacht Club, Thomas
Moser, Regattaprasident vom Segel
Club Enge, Michael Aeppli, sail yacht

Punkte

Silvia 15

sCMmd SuUl 027

ISP Kiichen 16

SCMmd Sul 001

Hegibau 23

ZYC SuUI 011

compass 25

SCSta SuUl 007

Azzurra 30

YCR SuUI 002

Burgerstein Vitamine 31

ZSC/SCSta SuUI 029

Compasscup 47

YCA SuUl 026

YCAs Sailing Team 48

1
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3
4
5
6
7
8
9

SVT SuUI 028

Gaggenau 52
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YCH Sul 012

Inag 58
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SVK Sul 016

Wiki-Wiki 59
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SCC SuUI 006

Bluonyx 63
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RVB Sul 010

Expersoft 71

=
D

SKM SuUlI 004

red bad 71

=
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Z5C SuUI 003

Toro Azul 71

=
)]

TVSK HUN 032

Peter-Pal 71

architect, Anna Steinmayer, Yacht-
werft Steinmayer und schliesslich

Gogi und Marlies Eisold, National-
mannschaftstrainer.

Official season finale

Neben der exklusiven Lokalitat mit
Sicht auf den Yachthafen von Rap-
perswil und der gehobenen «Dieci»
Kiche von Gastgeber und Gourmet-
koch Rino Cariglia lassen sich die




Gaste mit einem exquisiten Dreigan- Einblick in die Segelclubs der Cup-
ger und ausgesuchtem Wein richtig Teilnehmer zu geben.
verwéhnen.

Im Verlauf des Grande Finale werden Cup winners 2017
die Gaste mit spannender, nautischer  Die Preisverleihung des Jahres- und

Unterhaltung aus der vergangenen Klassenmeisters zeigte einmal mehr,
Saison und mit neusten Informatio- wie eng es im compasscup nach einer
nen aus der Welt des Segelns auf die Saison auf dem Podest ist. Wie im
nachste Saison vorbereitet. Vorjahr trennte nur gerade ein Punkt
Dazwischen bleibt aber auch ge- den Ersten vom Zeitplatzierten. In

niigend Zeit, den Sponsoren einen der zwolften Saison des Cups wurde

-

wieder der beste Segellcub des Jah-
res Uber 8 Acts ermittelt. Mit durch-
schnittlich 11 Onyx-Rennyachten am
Start, wurden in der Saison 2017 total
88 Teilnehmerstarts gezahlt. Eine
Beteiligung, die im schweizerischen
Amateur-Yachtrennsport, wo es rein
um «Liebhaberei und Leidenschaft»
zum Segelsport geht, ihresgleichen
sucht. Durch den Cupsponsor Com-
pass konnten wiederum namhafte
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compasscup

Preisgelder in der Gesamthohe von
10‘000.- verteilt werden, um die
Segelclubs bei ihren Aktivitaten zu
unterstitzen.

Gifts for everyone

Die Gewinner des compasscups 2017
wurden mit einem werksneuen Aus-
senbordmotor von Compass belohnt
und auf dem Wanderpreis fir alle
Zeiten eingraviert. Alle Teilnehmer,
die wahrend der Saison 2017 am
Start waren, bekommen von Compass

einen Erinnerungspreis in Form eines
wasserdichten Rucksacks und eines
Geschenksgutscheins.

Und zu guter Letzt fur den Loser of
the year ein handgefertiges Echtholz-
ruder mit Mahagonifilet fur Flauten-
regatten.

Highlight of the evening

Das nautische Highlight des Abends
war unangefochten die Prasentati-
on von Eric Monnin mit einem Blick
hinter die Kulissen des America’s-Cup

L
2017, der wohl zu den abgehobensten
Sportanldssen des Jahres gehorte.
Wie viel Arbeit und Technik in diesen
America’s-Cup-Katamaranen steckt
und wie wenig Gber Sieg und Nieder-
lage entscheidet, hat uns Eric auf ein-
driickliche Weise mit perfektem Bild-
und Filmmaterial aufzeigen kénnen.
Vorbildlich und eindriicklich, um sich
vielleicht auch fiir den compasscup
inspirieren zu lassen, an Feinheiten

zu schleifen, um sich einen Vorsprung
im Klassement zu erarbeiten.




A sail picture says a thousand words
Die besten Fotos und eindrucksvolls-
ten Filmsequenzen des compasscup
2017 wurden durch die drei Fotogra-
fen Cassandra Bolli, Anja Stéckli und
Martin Tschupp eingefangen. Aus den
Uber 10000 Bildern der Saison, die
auf dem Wasser geschossen wurden,
wurden die besten Bilder jedes Spon-
sors in einem Jahreskalender prasen-
tiert. Ebenso konnten die Teilnehmer
des Abends die Titelbilder fir das
ONYX-Magazin 2018 auswahlen.

No support, no success

Im Verlauf des Abends wurde allen
Teilnehmern einmal mehr bewusst,
dass ohne die Uberaus grosszligige
Unterstitzung der Sponsoren des
compasscup dieses hohe Niveau der
professionellen compasscup-Platt-
form, die seit 2016 mit einer tagaktu-
ellen homepage begleitet wird, nicht
aufrechterhaltenwerden kann. Um
sich fur diesen Support ansatzweise
zu bedanken, hat der Veranstalter
des compasscup, die ONYX Sailing

Event AG, firr jeden Hauptsponsor
einen Kurzfilm mit den Eindriicken
der acht Acts zusammengeschnitten.
Der Erfolg des Cup-Konzepts, welches
durch die Sponsoren moglich wird,
darf durchaus wieder einmal erwahnt
werden, oder wie Michael Aeppli es
auszudriicken pflegt: «Envy has to be
worked out, pity is free.»







I I 3 O SS \ A\;kﬁ\[J_J(’“ 9} L\k [_1| ;]-', hv_VT

Kompetenter Service

fU l' m aX| male KU nde nZUfrleden helt Petra Baetz‘tig-D‘ehIer Melanie Shaikh

Inhaberin Geschaftsleitung

Wartungsservice Rettungs

Wir bieten lhnen einen
schnellen, unkomplizierten,
und zertifizierten Wartungs-
service um die zuverléssige
Funktion lhrer automatischen
Rettungsweste stehts zu ge-
wabhrleisten.

Tna Jud Thomas Buechi
Buchhaltung Leitung Maritim-Shop

Unsere professionelle Wartung 1‘
fur Ihre Sicherheit!

Stefan S‘chfnider Marlles Dlethelm
Maritim-Shop Technik Maritim-Shop Textil

Textilbestickungen

Unsere hauseigene Stickerei bietet I
plettservice, wenn Sie etwas indivic

tig besticken lassen méchten. Ob mit ¢
Logos oder maritimen Motiven, wir b

Nicklas Fahbel Marina Kostlc
Auszubildender Auszubildende

CAROLINE

7.5¢em

GER 7830
SY ANNABEL

6cm

Andrea Kalin Carmen Maurer
Leitung Kundenbetreuung Kundenbetreuung

Weitere Dienstleitungenss
- Wartung Rettungsinseln

- Bootsbeschriftungen
- Gravuren =

= i Corinne Yasar Barbara Pfister
) Funkgerateprogrammlerung Kundenbetreuung Kundenbetreuung

- Seekartenprogrammierung

- Matratzenanfertigung nach Mass
- Skipper Coaching

- Fahnen- und Flaggendruck

- Sonderbestellungen

!

Ursula Keller NeIIy Merk
Retourenabteilung Retourenabteilung

Weitere Informationen unter: www.Gomps



Europas grosstes Versandhaus fiir Motorboot & Segelsport
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D lhre Nr. 1 seit 30 Jahren

partner of

SU

sailing

Herzlich Willkommen
im Maritim-Shop!

Unser Maritim-Shop Altendorf
wird Sie begeistern!

Die ganze Compass-Welt des
Wassersports auf Uber 400 m?2,

Kommen Sie vorbei, die Maritim-Shop-Crew
freut sich auf Ihren Besuch!

Riesige Auswahl unter

WwWWw.compass

am Ziirichsee

Entdecken Sie unsere riesige
Auswahl an Ausrustung und
maritimer Mode.

Katalog jetzt gratis
anfordern unter

055 451 20 50

Die grosse Welt des
Wassersports mit Gber
30.000 Artikeln
online unter

www.compass24.ch

Compass Yachtzubehdr AG
Zurcherstrasse 22 / Seepark
8852 Altendorf

Telefon 055 451 20 50
Fax 055 451 20 51
info@compass24.ch




